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摘要: 虚拟航标应用对挖掘内河航道通航水深、 降低维护成本、 提升助航效能意义重大。 针对长江干线航道虚拟航标应用

中在适用范围、 设置方法、 显示符号 3 个方面存在不明确、 不统一的问题, 按照遵循现行国家标准、 兼顾国际标准和应用实际

的总体思路, 提出适用长江干线航道的虚拟航标强化、 替代、 新增 3 类应用场景, 圆形与实体航标符号组合、 实虚线区分合成

与虚拟、 文字区分发布载体的显示方式, 以及 AIS 发布的常态虚拟航标要在电子航道图同步发布的应用模式, 初步建立长江干

线虚拟航标应用模式, 并基于数字航道与电子航道图进行示范应用。 研究成果可为内河虚拟航标标准化应用提供借鉴。
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Abstract The
 

application
 

of
 

virtual
 

aids
 

to
 

navigation  V-AtoN  
 

is
 

of
 

great
 

significance
 

in
 

excavating
 

navigation
 

depth reducing
 

maintenance
 

costs and
 

improving
 

navigation
 

assistance
 

efficiency. To
 

solve
 

the
 

problems
 

existing
 

in
 

the
 

application
 

of
 

V-AtoN
 

on
 

the
 

Yangtze
 

River a
 

preliminary
 

application
 

model
 

for
 

V-AtoN
 

is
 

established. Three
 

types
 

of
 

application
 

scenarios
 

for
 

V-AtoN
 

enhancement substitution and
 

addition
 

are
 

proposed.
The

 

display
 

method
 

of
 

combining
 

circular
 

and
 

entity
 

AtoN
 

symbols solid
 

and
 

dashed
 

line
 

distinguishing
 

synthesis
 

from
 

virtual and
 

text
 

distinguishing
 

publishing
 

carriers
 

are
 

defined. A
 

publishing
 

method
 

that
 

the
 

permanent
 

V-AtoN
 

issued
 

by
 

AIS
 

should
 

be
 

published
 

on
 

the
 

electronic
 

navigational
 

charts
 

is
 

proposed. Thus the
 

application
 

mode
 

of
 

V-AtoN
 

on
 

the
 

main
 

line
 

of
 

the
 

Yangtze
 

River
 

is
 

initially
 

established and
 

demonstration
 

applications
 

have
 

been
 

carried
 

out
 

based
 

on
 

digital
 

waterways
 

and
 

electronic
 

navigational
 

charts. The
 

research
 

result
 

can
 

provide
 

reference
 

for
 

the
 

standardized
 

application
 

of
 

V-AtoN
 

on
 

inland
 

rivers.
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　 　 虚拟航标具有不会被船舶碰撞、 不会移位漂

失、 设置速度快、 维护成本低等优势, 被广泛应

用于航道助航系统中, 已获得国际相关组织和国

内外航道管理部门认可。 国际标准 S-4  1 (国际海

图规范)和 S-52  2 (ECDIS 规范)对虚拟航标制图及

电子航道图显示等提出了具体规定; GB
 

5863—
2022《内河助航标志》  3 与 JTS∕T

 

181-1—2020《内河

航标技术规范》  4 已将虚拟航标 ( virtual
 

aids
 

to
 

navigation,V-AtoN)纳入助航标志中; 《交通运输领

域新型基础设施建设行动方案(2021—2025 年)》
明确要求“开展传统导航设施数字化改造和虚拟航

标应用”。 近年来, 随着数字航道与智慧航道的建

设发展, 长江干线广泛推广应用船舶自动识别系

统(automatic
 

identification
 

system,AIS)虚拟航标  5 ,

并在积极探索应用基于电子航道图的虚拟航标。
现有相关规定虽然明确了可以使用虚拟航标, 但

并没有提出具体的应用场景。 为支撑相关规定应

用实施, 促进虚拟航标优势发挥, 结合长江干线
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航道虚拟航标应用实际, 本文对长江干线虚拟航

标应用模式展开研究。

1　 长江干线虚拟航标应用现状

根据统计, 长江干线共设置虚拟航标 372 座

(截至 2024 年 10 月), 应用类型以 AIS 虚拟航标

为主, 电子航道图虚拟航标尚处于起步阶段, 仅

25 座, 占比不足 7%; 应用范围覆盖上游山区航

道、 中游平原航道和下游潮汐航道。 长江干线虚

拟航标设置情况统计见表 1。

表 1　 长江干线虚拟航标设置
Tab. 1　 V-AtoN

 

setting
 

on
 

main
 

line
 

of
 

the
 

Yangtze
 

River
 

航道范围 AIS 虚拟航标∕座 电子航道图虚拟航标∕座 合计∕座

上游 65 5 70

中游 27 18 45

下游 255 2 257

总计 347 25 372

　 　 虚拟航标实际应用场景包括标示密集港区临

港侧航道、 深水航道的复合航道、 主航道到港口

的“最后 1
 

km”航道、 重要转向点或施工警示区、
洪水期易失常实体航标等  6 。 通过以上场景应用,
虚拟航标在提高助航效能、 挖掘航道宽度、 协同

应急处置、 减少实体标损失等方面发挥了显著效

益。 但实际应用中, 还存在以下问题。
1) 适用范围不明确。 目前, 国家标准、 行业标

准及长江航道局相关规定对虚拟航标的使用范围均提

出了要求, 但不同文件的规定不一致, 应用场景描述

角度不同。 相关标准和规定的适用范围见表 2。

表 2　 长江干线虚拟航标适用范围的规定
Tab. 2　 Relevant

 

regulation
 

of
 

V-AtoN
 

on
 

main
 

line
 

of
 

the
 

Yangtze
 

River
 

标准∕规定 适用范围

GB
 

5863—2022《内河
助航标志》

所有种类标志;3 种场景:新发现的
碍航物、危险水域、环境复杂或航道
条件变化频繁的水域

JTS∕T
 

181-1—2020
《内河航标技术规范》 无规定

《长江航道局航标工
作规定》

4 种标志:危险水域标志、右侧侧面
标志、左侧侧面标志、专用标志;5 种
场景:作为视觉航标的补充,标示复
式航道界限,标示节点、应急抢通和
临时限制航行水域

《长江上海段船舶定
线制规定(2024 年)》 1 种场景:长江口深水航道

　 　 从表 2 可以看出, 在适用航标种类上, 2021 年

印发的《长江航道局航标工作规定》参照海区航标

体系规定了长江干线 AIS 虚拟航标适用的 4 种标

志, 航标种类与现行航标种类并不完全覆盖, 而

且与国标 GB
 

5863—2022《内河助航标志》 的适用

所有种类不一致。 在应用场景上, 国标缺少已经

在长江口深水航道开展实际应用的复式航道应用

场景; 不同场景的描述角度、 概况程度也不一致,

国标规定了 3 种具体场景, 长江航道局则提出了

概况程度较高的 5 种场景, 但由于描述角度不同,

这些场景会有重叠, 如“作为视觉航标的补充”是

从虚实关系角度描述, 而“标示节点”是从航标作

用角度描述, 可能会存在既是标示节点也可作为

视觉航标的补充的虚拟航标。

2) 设置方法不明确。 虚拟航标各类应用场景

对应的具体设置方法尚没有明确规定。 JTS∕T
 

181-

1—2020《内河航标技术规范》仅原则性规定了虚拟

航标的设置条件, 即 “根据船舶航行需要和航道

实际条件设置”, 其配布方法、 典型示例均没有明

确给出, 不利于虚拟航标优势发挥。

典型代表是长江干线下游复式航道虚拟航标

的设置  7  。 长江干线南京以下 12. 5
 

m 深水航道

的航标配布存在 2 种模式: 一种是浏河口以上航

道, 深水航道由实体航标标示, 深水航道侧面标

的外侧水域为推荐航路, 水深 5
 

m, 其航标配布

见图 1a)、 2a); 另一种是浏河口以下长江口航

道, 深水航道由虚拟航标标示, 深水航道两侧边

界线向外各 100
 

m 水域, 其外侧边界线由侧面标

标示, 其航标配布见图 1b)、 2b)。 从图 1 可以看

出, 下游 12. 5
 

m 深水航道下段用虚拟航标标示,

而上段则用实体航标标示, 两者设置方法不明确、

不统一, 导致上下段航标配布无法顺畅衔接, 不

利于船舶安全航行。

·951·
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图 1　 南京以下 12. 5
 

m 深水航道航标配布横断面

Fig. 1　 Section
 

of
 

navigation
 

aids
 

on
 

12. 5-meter
 

deep
 

water
 

channel
 

below
 

Nanjing

图 2　 南京以下 12. 5
 

m 深水航道虚拟航标布设

Fig. 2　 Layout
 

of
 

V-AtoN
 

on
 

12. 5-meter
 

deep
 

water
 

channel
 

below
 

Nanjing

3) 显示符号不统一。 国际标准 S-4 提出虚拟

航标的显示要求, 包括形状、 大小、 颜色、 文字

等, 其中, 文字内容包括“V” +“发布载体”, 其显

示符号见图 3a)。 如图 3b) 所示, GB
 

5863—2022

《内河助航标志》等标准均明确内河虚拟航标的符

号是在视觉航标图例外围增加虚线, 但该规定与

国际标准不一致。

图 3　 不同标准中的虚拟航标显示符号

Fig. 3　 V-AtoN
 

display
 

symbols
 

in
 

different
 

standards

　 　 实际应用中, 长江干线虚拟航标一般参照

JT∕T
 

1193—2018《自动识别系统( AIS)航标应用导

则》  8 船载移动设备 AIS 航标显示符号进行显示,

见图 3c)。 一方面, 该标准只规定了海区航标符

号, 导致内河虚拟航标图例无法准确显示; 另一

方面, 内河电子航道图的显示并未按照该标准要

求做到“永久虚拟 AIS 航标应在海图(包括纸质海

图和电子海图)上标注”“在海图上显示时直接与海

图显示符号叠加, 海图显示符号显示在本显示符

的菱形框中”, 实际应用见图 3d), 与国际标准和

国家标准的规定不一致。

2　 长江干线虚拟航标应用架构

长江干线虚拟航标的应用架构见图 4, 其中设

施层、 数据层和应用层依托已有数字航道平台进

行拓展完善, 保障层提供虚拟航标应用场景、 方

法、 机制等标准制度支撑。

·061·
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图 4　 长江干线虚拟航标应用框架

Fig. 4　 Application
 

framework
 

of
 

V-AtoN
 

on
 

main
 

line
 

of
 

the
 

Yangtze
 

River

　 　 1) 设施层。 依托数字航道平台已有基础设施,

建立并完善虚拟航标应用的软硬件, 包括电子航道

图虚拟航标和 AIS 虚拟航标对内管理与对外服务所

需的传输、 存储、 计算和服务等设施, 如电子航

道图生产编辑与公共服务软硬件、 AIS 基站等。

2) 数据层。 依托数字航道平台的数据支撑体

系, 新增虚拟航标应用数据库, 参照航标遥测遥

控管理, 实现虚拟航标基础静态信息、 监测动态

数据、 日常管理信息以及服务反馈信息的统一入

库管理, 为上层应用提供必要的基础数据。

3) 应用层。 依托数字航道平台的业务管理系

统和综合服务系统, 研发虚拟航标管理模块与服

务模块, 实现虚拟航标设置、 调整、 删除、 发布、

服务等日常业务的应用。

4) 保障层。 针对长江干线虚拟航标应用中存

在的问题, 依托本文研究提出的虚拟航标应用模

式, 明确虚拟航标的具体应用场景、 显示模式和

应用方法, 统一建立长江干线虚拟航标应用机制,

促进虚拟航标应用成效充分发挥。

3　 长江干线虚拟航标应用模式

以建立虚拟航标应用机制为目标, 按照总体

遵循国家标准 GB
 

5863—2022 《内河助航标志》

规定, 兼顾 IHO 标准 S-4 与 S-101  9 、 行业标准

JT∕T
 

1193—2018《自动识别系统( AIS)航标应用导

则》以及长江干线实际应用的思路, 研究确定长江

干线虚拟航标的适用范围(类别、应用场景)、 显示

符号、 发布方式等内容, 见表 3。

表 3　 长江干线虚拟航标应用思路
Tab. 3　 Application

 

ideas
 

of
 

V-AtoN
 

on
 

main
 

line
 

of
 

the
 

Yangtze
 

River
项目 应用思路

适用

范围

类别

航标种类 与国标规定的内河航标种类完全一致,4 类 22 种

设置时长 参照实际应情况,分临时设置和常态设置 2 类标志

虚实程度 参照 AIS 虚拟航标,分合成和虚拟

应用场景　 　 　 按照虚拟航标与实体航标之间的关系,分为强化、替代、新增 3 类

显示符号 按照国标采用圆+实体航标符号显示,参照 AIS 航标采用实线和虚线区分合成和虚拟

发布方式 AIS 虚拟航标通过 AIS 基站发布,常态设置的在电子航道图中同时发布;电子航道图虚拟航标在图上发布

3. 1　 应用场景

长江干线大部分虚拟航标均为合成标志, 主

要用于强化实体航标的作用; 少部分用于临时替

代实体航标或新增助航标志, 以及无法设置实体

航标的水域、 极易发生异常的水域  10 。 因此, 本

文提出虚拟航标强化、 替代、 新增 3 类主要应用

场景。

3. 1. 1　 强化实体航标

1) 主要用途。 在实体航标的基础上, 增设虚

拟航标, 作为合成虚拟航标, 增强航标助航效能。

·161·
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一般常态设置。

2) 应用场景。 适用于标示重要通航节点, 主

要包括航道分汊交汇、 单向通航控制、 交通事故

易发、 重要锚地码头、 施工作业管控等水域的航

标。 包括左右通航标、 示位标、 侧面标、 警示标、

专用标等类型标志。

3) 管理模式。 与强化的实体航标同步进行设

置、 调整、 撤销。

3. 1. 2　 替代实体航标

1) 主要用途。 为降低维护难度、 节约维护成

本、 避免实体航标碍航, 在不影响通航安全的条

件下, 或在遇到突发情况不能及时设置实体航标

时, 设置虚拟航标替代实体航标。 一般临时设置,

替代碍航实体航标的一般为常态设置。

2) 应用场景。 适用于替代通航环境优良水域

的部分实体航标、 船舶交通流密度大的部分实体

航标等常态设置的实体航标; 替代紧急情况下无

法及时设置的实体航标、 短期内极易发生漂移碰

损的实体航标(如水位陡涨陡落时)。 包括所有内

河航标种类。

3) 管理模式。 对替代的实体航标, 与其他实

体航标统一进行设置、 调整、 撤销。

3. 1. 3　 新增虚拟航标

1) 主要用途。 在现有实体航标之外, 新增虚

拟航标, 避免实体航标碍航、 提高通航安全保障

能力、 提高航道通过能力。 一般为常态设置。

2) 应用场景。 适用于标示复式航道边界、 无

法设置实体航标的重要转向点等, 如标示下游

12. 5
 

m 深水航道边界、 标示进港专用航道边界、

标示深水港口且交通流量密集水域的船舶转向点。

包括侧面标、 示位标、 专用标等。

3) 管理模式。 根据复式航道和重要转向点设

置方案, 开展虚拟航标布设。

3. 2　 显示符号

按照圆形与实体航标符号组合的显示原则,

参照 AIS 航标采用实线和虚线区分合成和虚拟  11 ,

并通过说明文字区分发布载体。 长江干线虚拟航

标显示符号示例见图 5。

图 5　 长江干线虚拟航标显示符号

Fig. 5　 V-AtoN
 

display
 

symbols
 

on
 

main
 

line
 

of
 

the
 

Yangtze
 

River

　 　 1) 虚拟航标符号由外围圆、 虚拟航标类型标

识及应用设置方法标识组成。 外围圆符号颜色采

用品红色, 类型标识符号与实物航标符号颜色一

致; 2) 虚拟航标符号外围圆中心位置为原实体航

标类型标识外接矩形的中心; 3) 虚拟航标类型标

识与对应类型实体航标符号标识的形式、 尺寸相

同, 虚拟航标类型标识位于外围圆的内部; 4) 如

果需进一步强调航标为虚拟航标, 可以在外围圆旁

边加以文字性说明。 推荐使用“V-ENC”或“V-AIS”

加以说明, 其中 V(virtual)表示虚拟, ENC(electronic
 

navigational
 

charts)表示电子航道图。

3. 3　 航标发布

3. 3. 1　 发布方式

长江干线虚拟航标是航标的一种, 应统一按

照现有航标管理模式在数字航道生产业务系统中

进行流程管理。 电子航道图虚拟航标通过航道通

告、 电子航道图系统(如长江 e+) 和电子航道图

服务接口 3 种方式发布; AIS 虚拟航标通过 AIS

设备、 航道公告和电子航道图系统 3 种方式

发布。
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3. 3. 2　 发布内容

虚拟航标信息发布内容主要分为图例信息与

航道通告发布。 发布类别包括虚拟航标设置、 撤

除、 标位调整、 停止(恢复)使用、 标名改变、 异

常(恢复)等基本信息。 同步发布 AIS 航标的, 还

应发布海上移动通信业务标识、 播发要求; 电子

航道图服务接口应发布虚拟航标的名称、 类型、

位置(经纬度坐标和对应坐标系)、 启用时间、 停

用时间、 是否同步发布 AIS 航标等内容。

3. 3. 3　 发布监测

虚拟航标运行状态纳入日常监测范围, 确保虚

拟航标功能正常发挥, 监测内容包含显示、 位置、

名称、 图例等信息。 巡查周期应与视觉航标巡查周

期一致。 在线上巡查时, 需利用长江 e+、 数字航道

APP 线上检查虚拟航标运行状况, 并做好记录。

3. 3. 4　 更新要求

在当前统一 S-57∕S-52 标准体系下, 临时设置

的可不在电子航道图上更新编码显示; 常态设置

的则应显示; 在未来 S-100 标准体系下, 所有虚拟

航标均须动态更新编码显示。

4　 应用成效

本文提出的应用模式在长江航道虚拟航标应

用中开展了实践。 在管理系统方面, 基于数字航

道系统开发了虚拟航标管理模块, 实现了虚拟航

标的设置、 调整、 撤销等管理, 并通过电子航道

图对外发布; 在应用范围方面, 2024 年在重庆、

武汉等桥区河段开展了电子航道图虚拟应用, 应

用场景主要为强化和替代, 符号按照强化实体圆、

替代虚拟圆的方式显示, 见图 6; 在应用成效方

面, 航行船舶可通过长江 e+正常获取虚拟航标助

航服务, 辖区航道养护单位可通过替代实体航标

降低航标维护成本。 此外, 根据通航船舶调研  12 ,

约 82%的船舶用户认为 AIS 航标的助航作用大,

虚拟 AIS 航标也得到服务对象广泛认可。

图 6　 长江干线电子航道图虚拟航标应用

Fig. 6　 Application
 

of
 

V-AtoN
 

for
 

ENC
 

on
 

main
 

line
 

of
 

the
 

Yangtze
 

River

5　 结论

1) 从内河虚拟航标现行规定和长江干线航

道实际应用现状分析可知, 虚拟航标在适用范

围、 设置方法、 显示符号 3 个方面存在不明确、

不统一的问题, 不利于虚拟航标助航效能充分

发挥。

2) 本文按照虚拟航标与实体航标之间的关

系, 将长江干线虚拟航标分为强化、 替代、 新增 3

类应用场景; 符号按照圆形与实体航标符号组合、

实线和虚线区分合成和虚拟、 说明文字区分发布

载体的方式显示; 基于数字航道进行统一发布、

统一管理、 统一监测, 建立适用长江干线的虚拟

航标应用模式。

3) 本文提出的应用模式在长江干线航道开展

了实际应用, 在保障船舶通航安全、 降低实体航

标异常损失等方面取得了良好成效。
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