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摘要: 以 ６０°Ｎ 以北地区探险邮轮为例ꎬ 综合第三方邮轮网站发布的船期表数据ꎬ 甄别出探险邮轮的停靠港口ꎬ 通过

Ａｒｃ￣ＧＩＳ 可视化分析工具刻画探险邮轮的港口空间分异格局ꎬ 进一步探究疫情影响下探险邮轮的港口停靠规律ꎮ 结果表明ꎬ

６０°Ｎ 以北地区存在始发港和挂靠港两种功能类型的探险邮轮港口ꎬ 数量比为 １􀏑９ꎻ 探险邮轮港口的分布具有显著的空间非均

衡性和尺度差异ꎻ 疫情期间ꎬ 探险邮轮运营商选择停泊的港口仅有摩尔曼斯克、 卑尔根和奥勒松ꎬ 这与港口设施区位、 港

口区域气候条件以及城市经济水平等因素密切相关ꎮ
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　 　 随着邮轮旅游的兴起ꎬ 以探险为主题的邮轮

旅游异军突起ꎬ 尤其是以极地旅游为特色的探险

邮轮越来越受到人们的青睐ꎬ 赴极地旅游人数已连

续多年保持 １０％ 以上的速度增长 １ ꎮ 国际南极旅游

组织协会 ＩＡＡＴＯ 统计数据显示ꎬ ２０１７—２０１９ 年全球

极地旅游游客数量分别为 ２４􀆰 ２３２ ３ 万、 ２８􀆰 １４９ ９ 万

和 ３２􀆰 ００６ ９ 万人ꎬ 且均以海洋船舶为主要途径ꎮ 其

中ꎬ 乘坐探险邮轮前往北极圈内及周边国家的旅客

在 ２０１７—２０１９ 年分别为 １９􀆰 ０４８ １ 万、 ２２􀆰 ３９０ ５ 万和

２４􀆰 ５６８ ８ 万人ꎮ 可见ꎬ 乘坐北极探险邮轮的旅客在
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极地旅游中占比很大[ ２ ￣３] ꎮ

极地探险邮轮作为邮轮旅游的独特体验方式ꎬ

首先表现在船舶的特殊性ꎮ 由于极地指向的原因ꎬ

探险邮轮通常具有抗冰能力 ４ ꎬ 而小型船体的设

计可以提高挂靠港口的选择ꎬ 增加邮轮航线的多

样化水平 ５ ꎬ 同时低载客又提升满意度 ６ ꎬ 形成

品质化的邮轮体验ꎮ 正是这种独特旅游方式ꎬ 吸

引了越来越多追求高品质和猎奇心理的消费者ꎬ

促成探险邮轮游的利基市场 ７ ꎬ 催生邮轮建造、

装饰、 航线规划、 组织运营等产业链的发展壮

大 ８￣１０ ꎮ 但由于极地区域环境的特殊性ꎬ 乘客需要

面临人身安全问题ꎬ 而另一方面脆弱的极地环境

也面临旅游活动的干扰ꎬ 这引发了学术界对极地

探险邮轮航行风险、 环境风险和游客安全等问题

的研究 １１￣１４ ꎮ 针对这些问题ꎬ 不同领域的学者从

邮轮能源利用结构、 科技创新、 制度规范等方面

初步提出了建设性的对策建议ꎬ 为探险邮轮的发

展提供科学参考ꎮ

极地探险邮轮的发展涉及多种要素ꎬ 除了船

舶、 乘客、 特殊环境等因素外ꎬ 港口要素是至关

重要的组成部分ꎮ 港口作为邮轮停靠、 乘客集散

的关键节点ꎬ 其空间特性一定程度上决定了极地

探险邮轮网络的形成与演变ꎮ 本文以 ６０°Ｎ 以北地

区探险邮轮为例ꎬ 综合第三方邮轮网站发布的船

期表数据ꎬ 甄别出探险邮轮的停靠港口ꎬ 通过

Ａｒｃ￣ＧＩＳ 可视化分析工具刻画探险邮轮的港口选择

与功能分异ꎬ 并进一步探究疫情影响下北半球探

险邮轮的港口停靠格局ꎬ 以期揭示北半球探险邮

轮港口一般性空间规律ꎮ

１　 样本数据与研究区域

１.１　 样本数据

本文基于邮轮运营商官网和全球邮轮网、 七

海邮轮网等第三方邮轮旅游预订网站ꎬ 首先识别

出目的地为北极的探险邮轮运营商ꎬ 主要包括海

达路德邮轮、 夸克邮轮、 旁洛邮轮等 ８ 家ꎬ 共

２７ 艘邮轮(不包括专业破冰船、科考船等)ꎮ 统计

这些邮轮在 ２０２２—２０２３ 年的年度船期表ꎬ 进一步

汇总探险邮轮的航线ꎬ 共 １３１ 条ꎮ 这些航线覆盖

冰岛、 挪威、 瑞典等 ８ 个国家和地区ꎬ 涉及朗伊

尔比恩、 阿姆斯特丹岛、 斯瓦尔巴群岛等岛屿ꎮ

借助地理信息系统( Ａｒｃ￣ＧＩＳ)软件确定探险邮轮覆

盖的邮轮港口共 １０１ 个ꎬ 占这些国家和地区港口

总量的 ３５％ꎮ

１.２　 研究区域

自然地理上的北极通常是指北极圈(６６°３４′Ｎ)

以北的区域ꎮ 本文通过梳理探险邮轮在北半球的

航线航班覆盖范围和邮轮港口空间区位发现ꎬ 以

极地为目的地的范围比北极圈区域范围稍大ꎬ 约

为 ６０°Ｎ 以北地区ꎬ 具体范围涉及部分欧洲和北美

洲区域ꎬ 覆盖国家包括冰岛、 挪威(斯瓦尔巴群

岛、扬马延岛、挪威峡湾)、 瑞典、 芬兰、 俄罗斯、

丹麦(格陵兰岛ꎬ法罗群岛)、 美国(阿拉斯加) 和

加拿大等 ８ 国ꎮ

２　 探险邮轮的港口选择

邮轮运营商选择停靠港口主要考虑的因素有

港口区位、 腹地经济、 港口集疏运、 港口成本、

旅游资源等 １５￣１６ ꎮ 邮轮探险与港口功能的伴生关

系ꎬ 决定了探险邮轮停靠的港口不仅具备乘客上

下船、 船舶补给、 维修等基本服务功能ꎬ 在时间

性和空间性方面ꎬ 还需要满足特殊要求ꎮ 综合来

看ꎬ 探险邮轮的港口选择呈现出如下特征:

１)高纬布局、 集群分布特征ꎮ 研究发现北半

球探险邮轮所选 １０１ 个港口均位于 ６０° Ｎ 以北地

区ꎮ 按港口集聚区域分类ꎬ 可分为 ５ 大区域港口

群(除少量港口分散分布外)ꎮ 格陵兰岛港口群有

２１ 个港口ꎬ 位于 ６０°８′Ｎ—７０°３０′Ｎꎻ 冰岛港口群共

１９ 个港口ꎬ 纬度范围在 ６３°１８′Ｎ—６６°３３′Ｎꎻ 加拿大

北部港口群共 １８ 个港口ꎬ 纬度范围在 ６０°２２′Ｎ—

７４°５９′Ｎꎻ 极地港口群共 １８ 个港口ꎬ 纬度在 ７５°５５′Ｎ—

８０°４１′Ｎꎻ 挪威港口群的港口数量最少ꎬ 共有 １２ 个

港口ꎬ 纬度在 ６０°２３′Ｎ—７０°６０′Ｎꎮ ５ 大港口群的港

口数量占比达到 ８８％ꎮ

􀅰３４􀅰
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２)夏季集聚、 春秋散布特征ꎮ 北半球探险邮

轮多选择在 ５—９ 月航行ꎬ 超过 ６８％的航线航班集

中在夏季(６—８ 月)ꎬ 进入秋季后航线航班逐渐减

少ꎮ 格陵兰岛港口群的 １ 月气温通常在－１０ ~ －５ ℃

之间ꎬ ７ 月气温在 ３ ~ １０ ℃ ꎻ 冰岛港口群的 １ 月气

温通常在－３ ~ ２ ℃ ꎬ ７ 月气温在 ８ ~ １３ ℃ ꎻ 加拿大

北部港口群的 １ 月通常气温为－３３ ~ －２２ ℃ ꎬ ７ 月

气温在 ２ ~ １５ ℃ ꎻ 挪威港口群的 １ 月气温通常为

－５ ~ ０ ℃ ꎬ ７ 月气温较高ꎬ 在 １１ ~ １９ ℃ ꎻ 极地港口

群由于所处纬度较高ꎬ １ 月气温最低可至－５０ ℃ ꎬ

７ 月气温通常在－１０ ~ １０ ℃ꎮ 在气候条件的影响下ꎬ

北半球探险邮轮大多选择在夏季时段航行ꎮ 但大洋

探险邮轮公司在 ２０２２ 年 １—４ 月及 １１—１２ 月均部

署了挪威沿海航线ꎬ 这主要受北大西洋暖流的影

响ꎮ 挪威沿海及北端春冬两季气温均可达 ０ ℃ 以

上ꎬ 气候较为舒适ꎬ 为探险邮轮提供了适宜航行

的自然地理条件ꎮ

３　 探险邮轮港口的空间分异格局

３.１　 邮轮港口功能结构

根据设施条件、 市场规模、 航班组织量等因

素ꎬ 可将邮轮港口分为挂靠港、 始发港、 母港３ 种

功能类型 １７ ꎮ 据样本数据分析ꎬ ６０°Ｎ 以北地区的

探险邮轮港口ꎬ 以始发港与挂靠港两类为主ꎬ 尚

没有形成母港功能明显的邮轮港口ꎮ

１)始发港是极地探险邮轮一条完整航线中的

起始节点ꎮ 本文所涉及的邮轮港口ꎬ 只包括朗伊

尔比恩、 摩尔曼斯克等 １１ 个邮轮始发港ꎮ 这些港

口是传统的重要海港ꎬ 在北大西洋、 北冰洋货物

运输中具有关键作用ꎬ 港口依附城市的人口规模

大、 经济水平高、 交通条件优ꎮ

２)挂靠港是处于邮轮航线中间的港口ꎬ 可以

满足邮轮靠泊需求ꎬ 为邮轮乘客提供必要的上下

船服务ꎮ ６０°Ｎ 以北地区探险邮轮港口中约 ９０％都

为挂靠港ꎬ 主要分布于旅游资源丰富的沿海城市

及岛屿ꎬ 如阿姆斯特丹岛、 斯瓦尔巴群岛等 ９０ 个

港口ꎮ 这些港口既是通往北极的支线港ꎬ 也是具

有北极特色的旅游目的地ꎮ

３.２　 邮轮港口空间分异

受港口区位、 海陆格局、 腹地经济、 旅游资

源分布等各因素的综合影响ꎬ ６０°Ｎ 以北地区探险

邮轮港口表现出显著的尺度差异ꎮ

１)从经纬度位置来看ꎬ 探险邮轮港口的经纬度

分布不均ꎬ 主要集中在 ４４°Ｗ—５３°４２′Ｗꎬ １８°Ｗ—

２４°Ｗ 以及 １０°Ｅ—１５°４２′Ｅ ３ 个经度区域ꎬ 数量达

到 ３９ 个ꎮ 北极探险邮轮港口分布的纬度跨度小且

较集中ꎬ 主要分布在 ６０°Ｎ—８１°Ｎꎬ 其中 ６６􀆰 ３％的

邮轮港口位于 ６０°Ｎ—７１°Ｎꎬ 只有 ３３􀆰 ７％的邮轮港

口位于纬度更高的位置ꎬ 呈现出纬度越高ꎬ 港口

数量越少的空间格局ꎮ 分港口功能看ꎬ ６３􀆰 ６％的

始发港集中在 ５° Ｅ—３４° Ｅꎬ １８􀆰 ２％的始发港位于

５０°Ｗ 左右ꎻ ９０􀆰 ９％的始发港分布在 ６０°Ｎ—７０°Ｎꎬ

仅有朗伊尔比恩始发港分布高于 ７０°Ｎꎮ 挂靠港则

主要集中在经度 ４４°Ｗ—５３°４２′Ｗ 及 １８°Ｗ—２４°Ｗꎬ

纬度 ６０°Ｎ—７１°Ｎꎮ 邮轮港口之所以在经纬度方面

呈现如此格局ꎬ 主要原因在于海陆分布格局及气

候条件的限制ꎬ 见图 １ꎮ

图 １　 ６０°Ｎ 以北地区邮轮港口空间分布格局

２)从海域来看ꎬ 探险邮轮港口的分布呈现出

多样化且较为分散的特点ꎮ 港口分布在北冰洋、

北大西洋和北太平洋 ３ 大海域范围(图 ２)ꎬ 其中

包括朗伊尔比恩、 特罗姆瑟、 摩尔曼斯克 ３ 个始

发港和 ５６ 个挂靠港ꎬ 分布在由波弗特海、 哈得孙

􀅰４４􀅰
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湾等 ８ 个边缘海湾组成的北冰洋海域ꎬ 其中格陵

兰海与挪威海域范围的港口分布相对集中ꎬ 其余

港口的分布则相对分散ꎮ ４０􀆰 ６％的港口分布在北

大西洋海域ꎬ 涵盖了雷克雅未克、 卑尔根、 努克

等 ７ 个始发港和巴芬岛、 西西米乌特等 ３４ 个挂靠

港ꎮ 而北太平洋海域只有诺姆始发港ꎮ

图 ２　 ６０°Ｎ 以北地区探险邮轮港口海域分布

３)从国家和地区来看ꎬ 探险邮轮港口集中分

布于丹麦、 挪威、 加拿大、 冰岛及俄罗斯ꎬ 表现

出显著的国家集聚性和差异性ꎬ 见表 １ꎮ 丹麦(格

陵兰岛、法罗群岛)的港口数量最多ꎬ 共有 ２５ 个ꎬ

其中挂靠港占比 ９２％ꎬ 数量最多ꎮ 位于格陵兰岛

的港口主要分布在岛屿西岸ꎬ 且沿西部海岸线呈

现串珠状分布ꎬ 包括努克、 康格卢苏亚克 ２ 个始

发港和 １６ 个挂靠港ꎬ 只有伊托科托米特、 塔西拉

克和斯科尔登根岛 ３ 个挂靠港分布在东岸ꎬ 且港

间距离较大ꎻ 法罗群岛虽小ꎬ 但分布有托沙文、

鲁纳维克等 ４ 个挂靠港ꎮ 挪威(斯瓦尔巴群岛、扬

马延岛、挪威峡湾)共有 ２３ 个邮轮港口ꎬ 占比达到

２２􀆰 ８％ꎬ 且集中在超过 ５０％的始发港ꎮ 其中斯瓦

尔巴群岛的港口较多ꎬ 包括朗伊尔比恩 １ 个始发

港和阿姆斯特丹岛等 ９ 个挂靠港ꎻ 挪威峡湾的港

口分布在西海岸ꎬ 与格陵兰岛西海岸港口分布极

为相似ꎬ 包括特罗姆瑟、 卑尔根等 ５ 个始发港和

阿尔塔等 ７ 个挂靠港ꎻ 另外ꎬ 扬马延岛分布有１ 个

港口ꎮ 加拿大港口分布相对分散ꎬ 主要覆盖加拿

大努纳武特地区ꎬ 包括比切岛、 德文岛等 ２２ 个港

口ꎬ 占比为 ２１􀆰 ７％ꎮ 冰岛的邮轮港口分布较为密

集ꎬ 但沿海岸线分布较为均匀ꎬ 包括雷克雅未克 １

个始发港和斯蒂基斯霍米尔等 １８ 个挂靠港ꎬ 总数

占比为 １８􀆰 ８％ꎮ 俄罗斯北极地区港口分布极为分

散ꎬ 主要沿北极部分岛屿海岸线分布ꎬ 包括摩尔

曼斯克 １ 个始发港和法兰士约瑟夫地等 １０ 个挂靠

港ꎮ 另外ꎬ 美国阿拉斯加地区有诺姆始发港ꎮ
表 １　 ６０°Ｎ 以北地区主要探险邮轮港口国家分布

所属国家
港口数量∕个

始发港 挂靠港
占比∕％

丹麦 ２ ２３ ２４􀆰 ８

挪威 ６ １７ ２２􀆰 ８

加拿大 ０ ２２ ２１􀆰 ７

冰岛 １ １８ １８􀆰 ８

俄罗斯 １ １０ １０􀆰 ９

美国 １ ０ １􀆰 ０

４　 新冠疫情对探险邮轮港口停靠的影响

在新冠疫情的影响下ꎬ 国际邮轮协会 ＣＬＩＡ 宣

布所有邮轮公司成员于 ２０２０ 年 ９ 月 １５ 日之前全部

停航ꎮ 受制于港口防疫政策、 船舶归属等因素ꎬ

不同邮轮的港口停靠表现出显著的差异ꎮ 本文重

点考察了疫情对探险邮轮挂靠港口的影响ꎮ

疫情期间全球邮轮主要停靠在地中海、 加勒

比海等区域的港口 １８ ꎮ 探险邮轮在北半球的港口

选择则高度集中在摩尔曼斯克、 卑尔根和奥勒松

３ 个始发港ꎬ 其特征表现在: １) 港口重要度高ꎮ

摩尔曼斯克港是俄罗斯北部最大的商港ꎬ 是北冰

洋考察站的前进基地、 北方诸岛的后方基地和战

略节点ꎻ 卑尔根港是挪威第 ２ 大港口ꎬ 也是欧洲

最大的邮轮港口之一ꎻ 而奥勒松港是挪威西部主

要港口ꎬ 基础设施完善ꎮ ２)港口城市规模大ꎬ 航

运发达ꎮ 摩尔曼斯克、 卑尔根和奥勒松均属于该

区域规模较大的城市ꎬ 且港口航运发达ꎮ 摩尔曼

斯克人口约 ３０ 万ꎻ 卑尔根人口约 ２４􀆰 ３ 万ꎬ 是挪

威第 ２ 大城市ꎻ 奥勒松人口虽然仅有约 ４􀆰 ４ 万ꎬ

但其区位优越ꎬ 是挪威西部非常重要的港口城市ꎬ

航运业发达ꎮ ３)港口设施完善ꎮ 摩尔曼斯克港共

有泊位 ２０ 余个ꎬ 泊位可停靠船长从 ３０ ~ ３０３ ｍꎬ

航道水深 ２􀆰 ２ ~ １４􀆰 ９ ｍꎻ 卑尔根港区主要码头泊位

有 ２０ 个ꎬ 岸线长 ４􀆰 ６３４ ｋｍꎬ 最大水深为 ２４ ｍꎻ 奥

勒松港区主要码头泊位有 １６ 个ꎬ 岸线长 ２􀆰 ０１４ ｋｍꎬ

最大水深为 １６ ｍꎮ ４)运营商国家归属性强ꎮ 邮轮

停靠与运营商归属国家密切相关ꎮ 本文所选样本

公司主要来自挪威ꎬ 其次是美国、 俄罗斯等ꎬ 其

􀅰５４􀅰



水
运
工
程

水 运 工 程 ２０２３ 年　

中海达路德(规模最大的极地探险邮轮运营商)、

海梦邮轮均为挪威邮轮公司ꎮ ５)港口温度适宜性ꎮ

受北大西洋暖流的影响ꎬ 卑尔根、 奥勒松、 摩尔

曼斯克 ３ 个港口的全年最低气温均在 ０ ℃ 左右ꎬ

除极端天气外ꎬ 港内冬季一般不结冰ꎬ 属于终年

不冻港ꎮ

５　 结论

１)北半球的探险邮轮主要在 ６０°Ｎ 以北地区组

织航线航班ꎮ 探险邮轮选择的港口具有显著的空

间集聚和高纬度布局特征ꎬ 形成了包括格陵兰岛

港口群、 冰岛港口群、 加拿大北部港口群、 极地

港口群、 挪威港口群在内的 ５ 大港口群ꎬ 且表现

出随纬度增加ꎬ 港口数量递减的空间规律ꎮ

２)受制于自然地理气候和北向暖流的影响ꎬ

探险邮轮对港口的挂靠选择表现出夏季为主、 春

秋为辅的时间偏向特征ꎬ 形成了显著的季节性港

口挂靠格局ꎮ

３) ６０° Ｎ 以北地区的极地探险邮轮港口达到

１０１ 个ꎬ 形成了始发港与挂靠港两种功能类型的分

异ꎬ 两类功能港口数量比为 １􀏑９ꎮ 其中始发港主要

集中在挪威ꎬ 而挂靠港以丹麦、 加拿大居多ꎮ

４)疫情期间ꎬ 北极探险邮轮选择停泊港口主

要为摩尔曼斯克、 卑尔根和奥勒松 ３ 个ꎬ 且均为

邮轮始发港ꎬ 主要原因在于这些港口的重要度高、

城市规模大、 港口基础设施完善、 运营商国家归

属性强以及港口海域的温度适宜等ꎮ

参考文献:
 １ 　 刘臣  郭歆 . 极地探险邮轮市场分析与船型发展趋

势 Ｊ . 船舶工程 ２０２１ ４３ ７  １４￣２３.

 ２ 　 唐荣 李萍 刘杰 等. 极地旅游发展研究 Ｊ . 海洋开发

与管理 ２０１８ ３５ ６  ２６￣２９.

 ３ 　 李振福. 北极地缘政治的多尺度特征 兼论北极问题与

南海问题的本质不同 Ｊ . 东北亚论坛 ２０２１ ３０ ２  ４１￣

５９ １２７.

 ４ 　 谢燮. 探险邮轮市场 未来四年船舶能力翻番 Ｎ . 中国

水运报 ２０１９￣０５￣３１ ６ .

 ５ 　 王自磐. 中国南极旅游开发探讨 Ｊ . 旅游学刊 ２００３ ６  

９５￣１００.

 ６ 　 ＫＡＹＥ Ｗ 　 ＧＬＡＮＮＡ Ｍ. Ｔｈｅ ｉｍｐａｃｔ ｏｆ ｉｎｔｅｒｐｒｅｔａｔｉｏｎ ｏｎ

ｐａｓｓｅｎｇｅｒｓ ｏｆ ｅｘｐｅｄｉｔｉｏｎ ｃｒｕｉｓｅｓ  Ｍ ∕∕ ＤＯＷＬＩＮＧ Ｒ Ｋ.

Ｃｒｕｉｓｅ ｓｈｉｐ ｔｏｕｒｉｓｍ. Ｌｏｎｄｏｎ ＣＡＢ Ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ ２００６ 

１０５￣１１４.

 ７ 　 ＳＭＩＴＨ Ｖ Ｌ. Ａｄｖｅｎｔｕｒｅ ｃｒｕｉｓｉｎｇ ａｎ ｅｔｈｎｏｇｒａｐｈｙ ｏｆ ｓｍａｌｌ ｓｈｉｐ

ｔｒａｖｅｌ Ｍ ∕∕ＤＯＷＬＩＮＧ Ｒ Ｋ. Ｃｒｕｉｓｅ ｓｈｉｐ ｔｏｕｒｉｓｍ. Ｌｏｎｄｏｎ 

ＣＡＢ Ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ ２００６ ２４０￣２５０.

 ８ 　 杜亮. 邮轮制造业迈入高质量发展新征程 Ｎ . 中国水

运报 ２０１９￣１１￣２７ ６ .

 ９ 　 郭歆 潘越 刘臣. 后疫情时代邮轮市场的新动能 极地

探险邮轮 Ｊ . 中国港口 ２０２１ ８  ２５￣２７.

 １０ 　 翁雨波. 中小型邮轮演绎建造市场新精彩 Ｊ . 中国船

检 ２０１９ １  ５４￣５６.

 １１ 　 ＬＶ Ｆ Ｙ ＬＩＵ Ｊ Ｙ. Ｒｅｇｕｌａｒｉｚｅｄ ｔａｒｇｅｔ ｏｒｉｅｎｔａｔｉｏｎ ａｎｄ

ｉｎｓｔｉｔｕｔｉｏｎａｌ ｄｅｓｉｇｎ ｏｆ ｍａｒｉｔｉｍｅ ｓａｆｅｔｙ ｏｆ ａｒｃｔｉｃ ａｄｖｅｎｔｕｒｅ

ｃｒｕｉｓｅ  Ｊ . Ｃｈｉｎａ ｌｅｇａｌ ｓｃｉｅｎｃｅ ２０２０ ８ ４  １１６￣１３５.

 １２ 　 ＥＬＬＩＳ Ｃ ＫＲＩＷＯＫＥＮ Ｌ Ｋ. Ｏｆｆ ｔｈｅ ｂｅａｔｅｎ ｔｒａｃｋ ａ ｃａｓｅ

ｓｔｕｄｙ ｏｆ ｅｘｐｅｄｉｔｉｏｎ ｃｒｕｉｓｅ ｓｈｉｐｓ ｉｎ ｓｏｕｔｈ￣ｗｅｓｔ Ｔａｓｍａｎｉａ 

Ａｕｓｔｒａｌｉａ  Ｍ  ∕∕ＤＯＷＬＩＮＧ Ｒ Ｋ. Ｃｒｕｉｓｅ ｓｈｉｐ ｔｏｕｒｉｓｍ.

Ｌｏｎｄｏｎ ＣＡＢ Ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ ２００６ ２５１￣２５８.

 １３ 　 ＢＡＵＥＲ Ｔ ＤＯＷＬＩＮＧ Ｒ Ｋ. Ｔｈｅ ａｎｔａｒｃｔｉｃ ｃｒｕｉｓｅ ｉｎｄｕｓｔｒｙ Ｍ ∕∕

ＤＯＷＬＩＮＧ Ｒ Ｋ. Ｃｒｕｉｓｅ ｓｈｉｐ ｔｏｕｒｉｓｍ. Ｌｏｎｄｏｎ ＣＡＢ

Ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ ２００６ １９５￣２０５.

 １４ 　 徐文彬. 北极旅游是否会导致生态灾难  Ｎ . 中国气

象报 ２０１６￣１１￣２５ ５ .

 １５ 　 Ｄ􀆳ＥＳＴＥ Ｇ Ｍ ＭＥＹＲＩＣＫ Ｓ. Ｃａｒｒｉｅｒ ｓｅｌｅｃｔｉｏｎ ｉｎ ａ ｒｏｒｏ ｆｅｒｒｙ

ｔｒａｄｅ ｐａｒｔ１ ｄｅｃｉｓｉｏｎ ｆａｃｔｏｒｓ ａｎｄ ａｔｔｉｔｕｄｅｓ  Ｊ  . Ｍａｒｉｔｉｍｅ

ｐｏｌｉｃｙ ＆ ｍａｎａｇｅｍｅｎｔ １９９２ １９ ２  １１５￣１２６.

 １６ 　 ＣＨＯＵ Ｃ Ｃ. Ａ ｆｕｚｚｙ ＭＣＤＭ ｍｅｔｈｏｄ ｆｏｒ ｓｏｌｖｉｎｇ ｍａｒｉｎｅ

ｔｒａｎｓｓｈｉｐｍｅｎｔ ｃｏｎｔａｉｎｅｒ ｐｏｒｔ ｓｅｌｅｃｔｉｏｎ ｐｒｏｂｌｅｍｓ Ｊ . Ａｐｐｌｉｅｄ

ｍａｔｈｅｍａｔｉｃｓ ａｎｄ ｃｏｍｐｕｔａｔｉｏｎ ２００７ １８６ １  ４３５￣４４４.

 １７ 　 李亮稷 姜洪庆. 邮轮港口的自然选址条件研究  Ｊ .

智能建筑与智慧城市 ２０２０ ４  ８６￣８８.

 １８ 　 李绪茂 王成金 李弢 等. 疫情影响下全球邮轮网络

格局与重构 Ｊ . 中国生态旅游 ２０２２ １２ １  １５７￣１６８.

(本文编辑　 王璁)

􀅰６４􀅰


