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摘要: 针对港区闸口门户形象不统一、 缺乏特色及功能布局不合理等问题, 进行了港区闸口门户形象一体化设计的研

究与论述。 该研究采用综合设计理念, 结合港区文化特色与现代建筑设计元素, 通过实地考察、 用户调研及数据分析等方

法, 对闸口门户的外观形象、 功能布局及智能化服务进行全面优化。 结果表明: 一体化设计不仅提升了港区闸口的整体美

观度与辨识度, 还显著增强了用户体验与通行效率。 同时, 智能化服务的引入, 使得闸口管理更加高效便捷。 港区闸口门

户形象一体化设计是提升港区形象、 优化功能布局及增强智能化服务的重要手段, 对于推动港区现代化发展具有重要意义。
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Abstract In
 

view
 

of
 

the
 

problems
 

such
 

as
 

inconsistent
 

image
 

of
 

gates
 

and
 

entrances
 

in
 

the
 

port
 

area lack
 

of
 

characteristics
 

and
 

unreasonable
 

functional
 

layout the
 

integrated
 

design
 

of
 

port
 

gate
 

portal
 

image
 

is
 

studied
 

and
 

discussed. The
 

research
 

adopts
 

the
 

comprehensive
 

design
 

concept combining
 

the
 

cultural
 

characteristics
 

of
 

the
 

port
 

area
 

and
 

the
 

modern
 

architectural
 

design
 

elements. Through
 

the
 

field
 

investigation user
 

investigation
 

and
 

data
 

analysis
 

methods the
 

appearance
 

image functional
 

layout
 

and
 

intelligent
 

service
 

of
 

the
 

gate
 

portal
 

are
 

comprehensively
 

optimized. The
 

results
 

show
 

that
 

the
 

integrated
 

design
 

not
 

only
 

improves
 

the
 

overall
 

aesthetics
 

and
 

identification
 

of
 

the
 

port
 

gate but
 

also
 

significantly
 

enhances
 

the
 

user
 

experience
 

and
 

traffic
 

efficiency. Meanwhile the
 

introduction
 

of
 

intelligent
 

services
 

makes
 

the
 

gate
 

management
 

more
 

efficient
 

and
 

convenient. The
 

integrated
 

design
 

of
 

the
 

gate
 

portal
 

image
 

is
 

an
 

important
 

means
 

to
 

enhance
 

the
 

image
 

of
 

the
 

port
 

area optimize
 

the
 

functional
 

layout
 

and
 

enhance
 

the
 

intelligent
 

service which
 

is
 

of
 

great
 

significance
 

for
 

promoting
 

the
 

modern
 

development
 

of
 

the
 

port
 

area.
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1　 设计背景

深圳港是国际集装箱运输干线港, 集装箱吞吐

量全港占比约 50%, 深圳港总体规划见图 1。 在国

际航运市场船舶大型化、 航商联盟化、 航线轴心化发

展态势下, 盐田港区的集装箱干线港地位日趋加强,

并对码头软硬件设施提出更高要求。 而盐田闸口作为

港口的门户形象, 其设计手法提升显得尤为重要。

因此, 有必要深入理解什么是真正的港口门

户形象一体化设计。 港口门户形象一体化设计是

指在满足功能性和实用性要求的基础上, 通过整

合可持续性、 智能化、 人性化以及地方特色与全

球化融合等多方面设计理念, 塑造既具有国际水
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准, 又富有地方特色的现代化港口入口。 这一设

计实践不仅关注物理空间的优化, 也强调数字技

术的应用和用户体验的提升, 旨在创造高效、 环

保且美观的港口环境  1 。

图 1　 深圳港总体规划
 

Fig. 1　 Overall
 

plan
 

of
 

Shenzhen
 

Port

　 　 近年来, 国际设计趋势为港口闸口设计提供

了新的视角。 例如, 荷兰鹿特丹港的 “绿色闸口”

项目利用光伏板和雨水收集系统展示环保设计的

可能性; 新加坡港则通过自动化技术提高了效率

与安全性; 日本神户港注重旅客体验, 增加休闲

设施; 澳大利亚悉尼港的设计体现了地方文化与

现代元素的巧妙结合。

盐田东作业区闸口的设计将遵循上述理念,

力求成为体现新趋势的成功案例。

2　 港口特点及设计策略

盐田港区由 2 个楔形港池分隔为西、 中、 东 3 个

作业区, 其中西港池宽 130~300
 

m, 东港池宽 845~

1
 

040
 

m; 另有部分客运码头, 港区现状见图 2。

图 2　 盐田港区现状

Fig. 2　 Current
 

situation
 

of
 

Yantian
 

Port
 

Area
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　 　 东作业区的东侧靠近港口码头, 自然设计成

集装箱堆场区。 港区内主干道路采用“三横四纵”

的道路网络, 内外集卡专用道路间隔布置, 用围

网隔离。 东作业区布置见图 3。

图 3　 盐田港东作业区整体地块划分

Fig. 3　 Overall
 

plot
 

division
 

of
 

east
 

operation
 

area
 

of
 

Yantian
 

Port

根据港内的工艺流程及闸口地理位置, 港区

公路集疏运进港设置 2 级闸口、 出港设置 3 级闸

口, 采用进出合一的方式对接盐田港东立交  2 。
2. 1　 港区门户形象展示

进入港区之前首先映入眼帘的是闸口建筑

物, 而闸口的地域性对整个港区建筑风格的整体

基调起着至关重要的作用。 建筑是一个地区的产

物, 它总是扎根于具体的环境之中, 受具体的地

形条件、 自然条件、 地形地貌以及城市已有建筑

地段环境所制约  3  , 造就了独特的建筑形式和

风格。
2. 2　 环境融合及场所精神

在设计盐田港闸口建筑的同时, 应该注意宏

观和微观的把控  4 , 须充分考虑周围环境场所特

征, 注重建筑与环境的和谐统一, 深刻挖掘港区

的人文和功能特色。 处理好门户形象闸口建筑的

界面色彩与肌理关系, 利用闸口的层次感, 营造

出独特的空间氛围, 体现出港区建筑精神层面内

涵, 使得港区建筑兼具物质和功能的需求。 深入

分析地理条件, 因地制宜设计出集功能与艺术一

体的闸口建筑  5 。
2. 3　 合理交通组织

闸口的设计旨在提升整体进出效率。 为此采

用 2 个进港闸口(含 1 个光学字符识别, optical
 

character
 

recognition, OCR)、 3 个出港闸口( 1 个

含 OCR)的思路, 出港闸口与立交桥合理组织交通

流线。 进港闸口与出港闸口之间设置隔离岛

(围网), 且与立交桥一分为二, 通过 OCR 进入港

区停车区, 形成单向循环的交通流线。 见图 4。

图 4　 盐田港东作业交通流线

Fig. 4　 Traffic
 

flow
 

lines
 

of
 

east
 

operation
 

area
 

of
 

Yantian
 

Port

3　 闸口建筑设计方案

闸口地块北临山体, 设有控制中心, 南面与

配套 B 地块相连, 西为闸口区主要进口, 东为港

内堆场区, 实景见图 5。

门户形象与功能的融合指在设计过程中, 不

仅要关注建筑的美学价值和象征意义  6 , 还要确

保其实用性和高效运作能力。 这种融合体现在设

计中既要满足功能需求, 也要通过独特的设计语

言表达地域特色和文化内涵, 形成具有代表性的

门户形象。 根据前期的分析及设计策略, 盐田港

主要从建筑色彩、 建筑理念、 建筑材质、 建筑造

型、 建筑造价、 建筑施工等方面着手, 打造不同

的港区门户形象, 共设计 4 个方案。

图 5　 盐田港东作业区实景

Fig. 5　 Real
 

scene
 

of
 

east
 

operation
 

area
 

of
 

Yantian
 

Port
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3. 1　 方案 1

设计构思: 取“帆”为设计构想。 帆有一帆风顺

之意, 帆有乘风破浪之能, 取帆布为建筑之形, 取桅

杆为建筑之骨, 塑刚柔建筑之形。 通过“帆”的设计

构想, 不仅寓意着一帆风顺的美好愿望, 同时也象征

着盐田港作为国际海运枢纽的地位和前景。 见图 6。

建筑材料: 立面结构采用钢结构网架, 金属

板材外包, 结合现代弧线造型, 营造科技感和现

代感, 凸显立面肌理质感  7 。

图 6　 方案 1
 

Fig. 6　 Scheme
 

one

3. 2　 方案 2

设计构思: 以形体为“山”, 以肌理为“水”, 融

合山水于一体, 以山势之稳重, 以流水之绵长, 融建

筑之精魄, 显建筑之精神。 整体造型以三角面拼合,

拟山之势; 装饰线条嵌入山体, 拟水轮流之态, 现

“高山流水”之形, 辅以盐田蓝色调 8 。 见图 7。

建筑材料: 立面设计采用穿孔铝板结合铝合

金装饰线条。 顶部采用阳光板和光伏板, 穿孔板

设计的应用, 增加了建筑的灵动与轻盈, 木色铝

合金线条增加肌理, 为立面形体增色。

图 7　 方案 2
 

Fig. 7　 Scheme
 

two

3. 3　 方案 3

设计构思: 整体设计构想为“一座栈桥”, 自

然界最直接的连通, 桥梁最主要作为交通便利的

搭接者, 有着不同非凡的意义, 设计考虑不仅仅

将“桥” 作为交通搭接, 更是将此作为空间搭接,

是一种从内到外、 由近及远的空间变化, 具有更

好的场所精神  9 , 与本案的立交桥相连, 无论从

空间或者功能上都形成良好的对接。 见图 8。

建筑材料: 立面采用白色铝板外包, 纯净、 大

气、 美观, 配合形体凸显出极强的现代建筑既视感。

图 8　 方案 3
Fig. 8　 Scheme

 

three

3. 4　 方案 4
设计构思: 卡口设计结合实际宽度需求, 采

用简洁的线条、 优美的曲面造型, 充分展示其门

户形象。 盐田港沿海而建、 海鸟云集、 景色优美。
设计结合大鹏展翅高飞的自然景观, 提出“盐田腾

飞”的设计构想。 见图 9。
建筑材料: 整体造型采用钢结构设计, 将结

构构件直接暴露, 体现结构美, 与建筑柔美的形

体构件结合, 形成有机整体。

图 9　 方案 4
 

Fig. 9　 Scheme
 

four

·95·
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3. 5　 方案对比

4 个方案分别从面积、 结构形式、 造价及施工

周期等方面进行多维度对比, 见表 1。

根据以上 4 个方案的比较以及业主的反馈,

结合盐田东作业区实际情况, 最终选择方案 3 作

为深化方案。

表 1　 4 个方案维度对比
Tab. 1　 Comparison

 

of
 

four
 

scheme
 

dimensions

方案 结构形式 建筑材料及构造
施工

周期∕月
难易

程度

土建造价∕
万元

1 屋面为弧形网架结构 外包金属板;长度方向悬挑 9
 

m,净高均为 8
 

m 5~ 7 难 5
 

000

2 屋面为钢框架结构　 外包穿孔铝板+铝合金装饰线条;另含钢结构天桥;长度方向悬挑 6
 

m,净高均为 8
 

m 3~ 4 较易 4
 

000
 

3 屋面为钢框架结构　 外包铝板;另含钢结构天桥 3 易 3
 

700

4 屋面为弧形网架结构 仅顶面设屋面板另含钢结构天桥,长度方向悬挑 10
 

m,净高均为 8
 

m 5 难 6
 

000

4　 闸口建筑群设计

4. 1　 平面功能

总体来说, 分为两大功能区, 即进港和出港,

并辅以港口办公用房, 形成闸口建筑群。

进港分为三大功能: 1) 进港 OCR: 设置 3 个

车道, 屋顶投影全面积尺寸为 27
 

m×21
 

m。 2) 进

港闸口: 设置 14 个车道, 11 个带柜车道(顶棚)、

2 个集卡车道(顶棚)、 1 个 UC 车道(露天)、 天

桥。 屋顶投影全面积尺寸为 72. 5
 

m×33
 

m。 3) 进

港闸口办公室(含 CMS 房共 2 层): 首层 198
 

m2,

主要功能为
 

CMS 房、 操作间、 操作卫生间(男、

女)、 司机卫生间、 开水机、 自动售卖机、 控制

室、 海关机房、 港区机房; 二层 158
 

m2, 主要功

能为机房(海关、网络、 UPS)、 会议室、 杂物房、

操作卫生间(男、女)。

出港分为五大功能: 1) 出港 OCR: 设置 3 个

车道, 屋顶投影全面积尺寸为 27
 

m×21
 

m。 2) 出

港闸口 1: 设置 12 个车道, 9 个带柜车道(顶棚)、

2 个集卡车道(顶棚)、 1 个 UC 车道(露天)、 天

桥。 屋顶投影全面积尺寸为 63. 65
 

m × 48
 

m。

3) 出港闸口 2: 设置 12
 

个车道, 均为电子海关闸

道; 屋顶投影全面积尺寸为 63. 65
 

m × 21
 

m,

4) 出港闸口办公室(含CMS 房共2 层): 首层218
 

m2,

主要功能为操作间、 操作卫生间(男、女)、 茶水

间、 司机卫生间、 开水机、 自动售卖机、 控制室、

海关机房、 港区机房; 二层 172
 

m2, 主要功能为

机房(海关、网络、UPS)、
 

承包商办公室、 会议室、

杂物间、 操作卫生间(男、女)。 5) 海关办公室:

满足海关相关的查验等功能。 闸口分区见图 10,

进港闸口平面见图 11。

图 10　 盐田港东作业区闸口分区

Fig. 10　 Gate
 

division
 

of
 

east
 

operation
 

area
 

of
 

Yantian
 

Port

·06·



水
运
工
程

　 第 3 期 刘格尔: 港口门户形象一体化设计———以盐田港东作业区集装箱码头一期工程为例

图 11　 进港闸口平面

Fig. 11　 Plan
 

of
 

port
 

entrance

4. 2　 立面造型

根据前期的设计理念, 结合平面等功能, 深

化设计方案在柱子增加线脚处理, 办公房的立面

采用竖向条形窗户外包铝板, 与百叶窗搭配, 形

成统一和谐的立面构思。 从闸口进出的每个车道

净高保在 5. 5
 

m, 且在进出闸口均保证 6. 0
 

m 的超

宽车道(UC 车道), 其余保证 3. 5
 

m 的集卡车道,

见图 12。

图 12　 闸口效果
 

Fig. 12　 Gate
 

effect

·16·
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4. 3　 景观融合

盐田东作业区的闸口群区域为不规则地形,

因此利用地形优势, 设置了更好的景观效果  10 ,

将一些三角区域设计成有趣的绿地, 与山体绿化

相结合, 景观设计采取点、 线、 面的立体化设计,

辅以乔木及灌木, 形成优美的绿植组合  11 。

4. 4　 闸口智能化设计

采用无人值守的全自动闸口, 车行起落挡杆、

通行灯、 摄像机和雾灯、 读卡机等仪器均配以自

控软件, 全自动电脑操作。 在没有工作人员的情

况下完成识别、 记录、 放行、 视像监控等多重功

能。 主要体现在: 1) 通过监控系统与后台主机实

现遥信、 遥测、 遥控的“三遥”功能; 2) 开关柜均

具有“五防”功能; 3) 开关柜面板上设置断路器进

出位置按钮(带指示灯); 4) 配置接地刀开关的电

动分、 合闸机构, 接地开关的操作与断路器相互

闭锁; 5) 对电动接地刀开关的分、 合闸情况进行

视频监测; 6) 配置测温单元的元件, 对一次线路

的触头臂温升进行监测、 电缆接头处的温度进行

检测。

采用大型数据库、 图像采集技术、 自动地磅

读取技术等, 力求建立高效、 智能、 稳定、 安全

的作业系统, 在使用过程中, 有效提高了闸口的

作业效率, 节省人力、 减少集卡车拥堵现象, 提

升了港口的整体形象。

5　 结语

1) 港区闸口门户形象一体化设计是解决当前

港区闸口门户形象不统一、 缺乏特色及功能布局

不合理等问题的有效途径。 一体化设计能够针对

性地解决港区闸口存在的诸多问题。

2) 通过综合设计理念, 结合港区文化特色与

现代建筑设计元素, 港区闸口门户形象一体化设

计能够显著提升港区闸口的整体美观度与辨识度。

显示出综合设计理念和港区文化特色在一体化设

计中的重要性, 提升港口整体形象。

3) 港区闸口门户形象一体化设计显著增强了

用户体验与通行效率。 从用户的角度出发, 指出

一体化设计对提升用户体验和通行效率的重要作

用, 体现了设计的人性化和实用性。

4) 智能化服务使得港区闸口管理更加高效便

捷。 突出了智能化服务在一体化设计中的应用,

以及对提升闸口管理效率的具体贡献, 展示了科

技在港区闸口管理中的重要作用。

5) 港区闸口门户形象一体化设计对于推动港

区现代化发展具有重要意义。
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