
水
运
工
程

2026 年 8 月 水运工程 Aug. 2026
第 8 期　 总第 650 期 Port

  

&
  

Waterway
 

Engineering No. 8　 Serial
 

No. 650

基于边缘挑战理论升维的汕尾新港区
港产城游复合发展策略

李　 奇1, 姚苑平1, 刘哲芸1, 王　 飞2, 陈唯戬2

(1. 中交第四航务工程勘察设计院有限公司, 广东
 

广州
 

510290;

2. 广东省城乡规划设计研究院科技集团股份有限公司, 广东
 

广州
 

510290)

摘要: 结合汕尾新港区发展需求, 针对边缘港口在区域港口体系、 产业格局、 滨水空间功能转型背景下的发展路径问

题, 以边缘挑战理论为基础, 融合港口区域化、 临港产业集群、 港城融合等理论, 将边缘挑战理论内涵从“货流竞争”升维

至“复合功能竞争”, 提出“物流港-产业港-旅游港”三位一体的复合发展模式。 以汕尾新港区为案例, 系统探讨其在红海湾

绿色制造产业园带动下的发展策略: 物流港通过构建“枢纽-喂给”网络及内陆通道嵌入区域港口分工; 产业港依托比亚迪链

主项目构建临港产业集群, 打造全球新能源汽车供应链的特色组织节点; 旅游港通过滨海资源整合与消费空间开发, 构筑

提升区域价值的特色引擎。 三大策略协同推动港口从单一运输枢纽向融物流、 产业、 旅游休闲于一体的综合性价值平台跃

迁, 可为同类型边缘港口发展提供参考。
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Abstract Addressing
 

the
 

development
 

pathways
 

of
 

peripheral
 

ports
 

against
 

the
 

backdrop
 

of
 

the
 

transformation
 

of
 

regional
 

port
 

systems industrial
 

structures and
 

waterfront
 

spatial
 

functions
 

and
 

tailored
 

to
 

the
 

development
 

needs
 

of
 

Shanwei
 

new
 

port
 

area this
 

study
 

integrates
 

the
 

peripheral
 

challenge
 

theory
 

with
 

theories
 

including
 

port
 

regionalization port-based
 

industrial
 

clusters and
 

port-city
 

integration. It
 

upgrades
 

the
 

theoretical
 

connotation
 

from
 

􀆵 cargo
 

flow
 

competition  
 

to
 

􀆵 competition
 

in
 

composite
 

functions   
 

proposing
 

a
 

tripartite
 

integrated
 

development
 

model
 

of
 

􀆵logistics
 

port-industry
 

port-tourism
 

port.  Taking
 

Shanwei
 

new
 

port
 

area
 

as
 

a
 

case
 

study 
this

 

paper
 

systematically
 

explores
 

its
 

development
 

strategy
 

driven
 

by
 

the
 

Honghaiwan
 

Green
 

Manufacturing
 

Industrial
 

Park. The
 

Logistics
 

Port
 

embeds
 

itself
 

into
 

the
 

regional
 

port
 

division
 

of
 

labor
 

by
 

establishing
 

a
 

􀆵hub-feeder 
 

network
 

and
 

inland
 

corridors. The
 

Industrial
 

Port
 

leverages
 

the
 

BYD
 

flagship
 

project
 

to
 

build
 

a
 

port-based
 

industrial
 

cluster forming
 

a
 

distinctive
 

nodal
 

point
 

in
 

the
 

global
 

new
 

energy
 

vehicle
 

supply
 

chain. The
 

Tourism
 

Port
 

integrates
 

coastal
 

resources
 

and
 

develops
 

consumption
 

spaces creating
 

a
 

distinctive
 

engine
 

for
 

regional
 

value
 

enhancement. The
 

synergy
 

of
 

these
 

three
 

strategies
 

facilitates
 

the
 

port􀆳s
 

transition
 

from
 

a
 

single
 

transportation
 

hub
 

into
 

a
 

comprehensive
 

value
 

platform
 

integrating
 

logistics industry tourism and
 

leisure offering
 

a
 

reference
 

for
 

the
 

development
 

of
 

similar
 

peripheral
 

ports.
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　 　 在全球港口体系演化进程中, 港口体系内部

货物吞吐量的集散或扩散趋势, 以及枢纽港与边

缘港的动态关系是港口地理学的重要研究议题  1 。

Hayuth(1981)提出的集装箱港口体系五阶段演化

模型, 描述了区域港口体系从采用集装箱技术创

新开始逐步集中化发展并形成少数枢纽港, 随后

主要枢纽港因土地、 成本、 环境等因素面临扩张

瓶颈, 边缘港口则凭借深水条件、 土地资源与后

发优势迎来重要的战略发展窗口, 进入边缘挑战

期  2-4 。 后续研究表明美国、 欧洲、 新加坡以及中

国珠三角地区、 环渤海经济圈等区域港口体系陆

续进入边缘挑战阶段  5-8 。 然而, 受当时社会经济

环境的局限, Hayuth 对边缘挑战发展机制缺乏深

刻揭示。 随着全球生产运输网络的演变, 港口发

展呈现出区域化  9 、 腹地产业整合化  10-11 和港城

融合化  12-13 等发展趋势, 港口正从单一的物流通

道演变为区域物流网络的组织节点、 腹地产业集

群的组织平台以及港城功能整合的引擎, 其竞争

维度也从货流竞争逐步转向复合功能竞争。

近年来, 位于珠三角港口体系边缘位置的汕

尾新港区迎来重要转型发展机遇: 珠三角港口体

系扩散与河源—汕尾铁路建设使其具备承接枢纽

港功能外溢的区位条件; 比亚迪红海湾绿色制造

产业园的落地提供了产业集群化发展基础; 红海

湾优越的滨海旅游资源则为港城融合与消费空间

开发提供了天然禀赋。 如何统筹港口、 产业、 城

市及旅游休闲功能, 实现从单一功能向复合功能

的跨越, 成为汕尾新港区面临的核心课题。 本文

以边缘港口挑战理论为基础, 构建多维度分析框

架, 提出汕尾新港区从边缘港口向区域性复合功

能港跨越的“港-产-城-游”复合发展策略, 以期为

同类型边缘港口转型提供参考。

1　 港口发展现状及形势要求

1. 1　 港口发展现状与优势

1. 1. 1　 发展现状

汕尾港历史悠久, 1962 年成为全国首批对外

开放港口, 当前港口核心功能为区域能源与原材

料输入, 煤炭及制品长期占全港吞吐量的 97%以

上。 汕尾港历史上曾有过零星外贸集装箱业务,

但自 2018 年起全港集装箱吞吐量持续为零, 处于

区域港口体系的边缘位置。 汕尾新港区位于红海

湾经济开发区东南部临海位置, 核心为白沙湖作

业区, 是未来汕尾港的发展重点, 主要发展集装

箱运输功能, 目前共有生产性泊位 4 个, 岸线总

长度 703
 

m, 设计年通过能力 718 万 t, 主要服务

于后方电厂煤炭接卸。

1. 1. 2　 发展优势

汕尾新港区具有多个显著的后发优势。 1)汕

尾新港区拥有优质深水岸线资源, 已建成 10 万吨

级专业化泊位及进港航道, 当前正积极推进白沙

湖作业区公用码头及集装箱码头建设, 后方红海

湾经济开发区土地面积约 110
 

km2, 待开发土地资

源充裕; 2)汕尾新港区毗邻粤港澳大湾区核心区,

处于香港、 深圳、 广州等枢纽港扩散的直接辐射

范围; 3)规划中的河源—汕尾铁路将衔接京九铁

路国家干线, 汕尾新港区有机会争取成为服务江

西等内陆地区的南北出海新通道关键出海口, 为

拓展内陆腹地提供机遇; 4) 港区所在的红海湾以

“中国观浪第一湾”著称, 拥有 72
 

km 风景秀丽的

海岸线, 为发展滨海旅游、 实现错位竞争提供了

天然条件。

1. 2　 形势要求

1. 2. 1　 区域港口体系逐步扩散

改革开放以来, 珠三角港口体系经历了深刻

的格局演变。 20 世纪 80—90 年代中期, 香港凭借

自由港优势和成熟的国际航线网络, 成为华南地

区唯一的集装箱枢纽港  14 。 20 世纪 90 年代末至

21 世纪初, 深圳港依托紧邻货源生成地的区位优

势和成本优势, 对香港形成明显的“边缘挑战”。

2000 年以来, 广州港南沙港区的开发使其集装箱

吞吐量迅速攀升, 珠三角港口体系演变为香港、

深圳、 广州三足鼎立格局。 近年来, 珠海、 东莞、

惠州等港口规模虽较小但发展迅速, 港口体系将
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向港口区域化方向发展。 随着深汕特别合作区的建

设, 深圳港将原属于汕尾港的小漠港区纳入其港航

体系, 标志着枢纽港功能正向外围区域主动外溢。

1. 2. 2　 区域产业格局变化

全球汽车产业的出海史表明, 汽车产业规模

化出口将催生专业化港口枢纽与航线网络, 如韩

国蔚山港与现代汽车、 日本名古屋港与丰田的深

度绑定模式  15 。 近年来, 以新能源汽车为代表的

中国战略性新兴产业加速全球化布局, 车企通过

散装组件(knock-down, KD)出口、 海外建厂组装

模式构建产业网络  16 。 粤港澳大湾区核心城市如

深圳、 广州因土地、 成本等约束, 新能源汽车等

战略性新兴产业正向外转移  17 。 2025 年 3 月, 汕

尾市与比亚迪签署红海湾绿色制造产业园共建协

议, 该产业园占地约 1
 

133. 33
 

hm2, 是比亚迪面

向海外的新能源汽车产业基地。 比亚迪的“ KD 件

出口+海外属地化生产”模式高度依赖连接国内外

基地的物流枢纽, 其货源高度集聚且目的地明确,

有望发展独立直达班轮航线, 为汕尾新港区转型

提供了产业内核与稳定货源。

1. 2. 3　 区域城市滨水空间功能转型

当前中国经济增长转向技术创新驱动, 创新

型人才更青睐具有高品质环境与多元休闲设施的

城市, 滨水空间是吸引人才的重要依托  18 。 《粤

港澳大湾区发展规划纲要》提出建设具有全球影响

力的国际科技创新中心, 珠三角核心城市老港区

正从生产空间向消费空间转型, 如广州太古仓码

头、 深圳大铲湾等正改造为休闲旅游与科创办公

复合功能滨水区。 汕尾新港区依托红海湾“中国观

浪第一湾”资源禀赋及新能源汽车产业等战略性新

兴产业转移机遇, 具备同步谋划生产功能与高品

质消费空间的后发优势, 可构建生产、 消费与创

新共生的现代港城格局。

2　 基于边缘挑战理论的发展思路

2. 1　 边缘挑战理论简介

Hayuth(1981)提出集装箱港口体系的演变经

历前集装箱化、 采用试验、 巩固集中、 枢纽中心

和边缘挑战 5 个阶段, 揭示了港口体系从分散到

集中再到适度分散的动态演变过程。 前 4 个阶段

体现为集装箱化技术驱动下的港口集中化过程:

货流逐步向部分采用集装箱化技术的港口集聚,

形成中心-次中心关系, 枢纽港凭借规模经济快速

扩张。 第 5 阶段为边缘挑战阶段, 当港口系统达

到成熟后, 枢纽港的进一步发展面临多重本地约

束机制: 土地稀缺导致扩张空间受限, 不断增长

的货流量引发交通拥堵和运营效率下降, 规模不

经济问题开始显现, 环境压力与本地居民的反对

进一步加剧发展困境。 与此同时, 边缘港口条件

显著改善, 普遍拥有深水泊位、 充足土地和较低

劳动力成本, 航运企业开始从枢纽港向边缘港口

转移。

2. 2　 边缘挑战理论的适用性升维:从货流竞争到

复合功能竞争

在全球集装箱化快速发展的时代背景下, 边

缘挑战理论的核心关注点是集装箱货流在枢纽港

与边缘港之间的分布变化。 随着全球生产运输网

络演变, 当代研究在 3 个方面拓展了边缘挑战理

论的内涵: 1)港口区域化。 Notteboom
 

&
 

Rodrigue

(2005)在 Hayuth 港口模型基础上引入“港口区域

化”作为第 6 阶段, 提出枢纽港通过内陆港和外围

卫星码头形成区域性枢纽港网络, 使边缘港口的

竞争维度从航线争夺转向网络嵌入。 2)腹地产业

整合化。 Hesse
 

&
 

Rodrigue(2004)指出国际供应链

的发展使港口向仓储和分销提供商转变, 港口与

腹地产业集群形成共生关系。 腹地-货源地变化成

为港口体系分散的重要影响因素  19 , 如香港制造

业向珠三角转移促进了深圳、 广州港口发展。

3)港城融合化。 Ducruet(2009)指出港口的竞争力

不再仅取决于货物吞吐量, 还取决于其与城市功

能的整合程度  20 。 Norcliffe 等(1996)指出后福特

主义时代的消费文化催生了新的城市需求, 部分

港口从以货物装卸、 制造为核心的“生产空间”转

向以休闲、 旅游、 文化消费为核心的“消费空间”。

·98·



水
运
工
程

水 运 工 程 2026 年　

三者共同指向一个核心逻辑: 港口正从单纯的物

流通道演变为区域物流网络的组织节点、 腹地产

业集群的组织平台以及港城功能整合的引擎。 据

此, 本文将边缘挑战理论的内涵从“货流竞争”升

维至“复合功能竞争”, 对应物流、 产业与城市功

能整合 3 个范畴。

2. 3　 总体框架:基于临港产业集群分类的“物流-

产业-旅游”复合发展框架构建

经典的临港产业集群分类理论将现代临港产

业划分为 3 类: 港口功能型产业(如装卸、 仓储、

物流、 航运服务等), 港口依赖型产业(如能源石

化、 装备制造、 汽车等严重依赖水运或需占用岸

线的产业, 及因港口航运条件吸引落户的制造业,

包括汽车、 纺织、 电子信息制造等需要港口运输

但可以不临港布局的产业), 以及港口关联型产业

(如金融保险、 商贸休闲、 旅游服务等为港口及临

港区域提供支撑的产业)。

本文研究结合汕尾新港区发展现状、 发展优

势与形势要求, 以边缘挑战理论为基础, 结合港

口区域化、 腹地产业整合化、 港城融合化等发展

新趋势, 融合临港产业集群分类理论, 构建“物流

港-产业港-旅游港”三位一体的策略框架, 推动港

口从单一的运输枢纽升级为融物流、 产业、 旅游休

闲于一体的综合性价值平台, 见图 1。 物流港立足

港口功能型产业, 建设深水泊位, 构建“枢纽-喂

给”网络及腹地通道, 承接核心枢纽外溢货流。 产

业港聚焦港口依赖型产业, 依托比亚迪链主项目

集聚临港产业集群, 生成稳定高价值的本地货流,

拓展集装箱直达班列航线网络。 旅游港发展港口

关联型休闲旅游业, 提升区域环境品质并发展消

费空间, 吸引人才与高端要素集聚。 空间组织上

遵循“依港兴产、 以产拓城、 沿湾促游、 轴向联

动”思路, 以港口作业区为核心驱动临港产业集

聚, 融合拓展城市功能空间, 沿滨海岸线布局旅

游休闲带, 并通过主要交通轴线实现港、 产、 城、

游各功能板块协同发展。

图 1　 “物流港-产业港-旅游港” 三位一体策略框架

Fig. 1　 Trinity
 

strategic
 

framework
 

of
 

“ logistics
 

port-industry
 

port-tourism
 

port”

·09·



水
运
工
程

　 第 8 期 李 奇, 等: 基于边缘挑战理论升维的汕尾新港区港产城游复合发展策略

3　 港口发展策略与任务

3. 1　 物流港:承接体系扩散,构筑协同发展的基础

支撑

3. 1. 1　 总体定位:区域性、专业化的多式联运枢纽

基于“承接扩散、 错位协同”原则, 汕尾新港

区的物流发展定位为新能源汽车供应链特色枢纽、

粤东大宗散货区域物流中心、 东部南北出海新通

道关键出海口。 此定位避开与深圳港在高端集装

箱、 与汕头港在传统散货领域的同质化竞争, 聚

焦于服务本土崛起的战略性产业集群与区域大宗

物资细分市场, 以专业化服务确立比较优势。

3. 1. 2　 核心发展策略

1) 策略 1: 嵌入区域分工, 实现精准协同承

接。 深度嵌入粤港澳大湾区港口分工体系, 通过

多层次协同承接核心枢纽的功能外溢。 首先, 与

深圳港构建“枢纽-喂给”协作关系, 汕尾港负责本

地及粤东北部箱源的前端集散, 通过高频次驳船

航线喂给至深圳港。 其次, 与深圳小漠港区形成

专业化互补, 小漠港聚焦汽车滚装, 汕尾新港区

侧重新能源汽车 KD 件集装箱物流。 最后, 与汕

头港广澳港区形成腹地错位, 汕尾港深耕本地并

拓展对接京九铁路沿线的赣南等内陆腹地。

2) 策略 2: 拓展腹地网络, 打造双向辐射通

道。 依托河源—汕尾铁路连接京九铁路干线的契

机, 谋划连接建设东部南北出海新通道, 通过开

通至江西等中部省份的海铁联运班列承接大宗物

资及制造业产品货源, 将汕尾新港区打造为内陆

省份的便捷出海口。 同时, 利用深水泊位优势聚

焦大宗粮食、 矿产等货类, 建设专业化卸船、 仓

储、 加工设施, 形成区域大宗散货储备与中转分

拨中心。

3) 策略 3: 功能升级, 从传统装卸向现代物流

集成。 推动港口功能向高端增值服务升级: ①强化

增值功能, 建设综合保税区发展保税物流、 跨境

电商等业务; ②发展高端航运服务, 集聚供应链

管理等高端服务机构, 为新能源汽车等产业提供

精细化供应链服务; ③建设智慧物流平台, 集成

海关、 海事、 港口及市场运营数据, 实现一站式

通关与全程物流可视化, 提升整体效率。

综合上述策略, 紧密联动铁路汕尾新港区站

与汕尾机场, 在一期多用途泊位基础上扩建集装

箱、 多用途和通用泊位, 预留港口远景发展区,

临港布局综合物流园 (含综合保税区、 物流总部

服务区及停车场) 与粮食物流园, 建设能有效承

接区域辐射、 有力支撑本土产业的复合型多式联

运平台, 为港口复合发展建立基础, 见图 2。

图 2　 物流港空间布局

Fig. 2　 Spatial
 

layout
 

of
 

logistics
 

port

3. 2　 产业港:兑现边缘优势,打造驱动发展的核心

动能

3. 2. 1　 总体定位:全球新能源汽车供应链的特色

组织节点

基于“依托龙头、 集群发展”原则, 紧扣比亚

迪“KD 件出口+海外属地化生产”战略, 汕尾新港

区产业发展定位为比亚迪全球 KD 件核心供应枢

纽、 粤东沿海先进制造业集群基地、 新能源技术

跨界应用创新平台, 旨在打造新能源汽车全球产

能布局关键零部件母港, 带动产业链拓展, 构建

具有区域竞争力的临港产业生态。
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3. 2. 2　 核心发展策略

1) 策略 1: 深度绑定链主, 构建前港后厂的

一体化共同体。 深度绑定比亚迪等链主企业, 比

亚迪海外属地化布局加速, 布局泰国、 巴西、 匈

牙利、 土耳其、 印尼、 乌兹别克斯坦和柬埔寨等

海外基地, 海外规划产能合计达到 156 万辆, 其

中除乌兹别克斯坦基地考虑采用中欧班列运输外,

其余海外基地均考虑采用水路运输所需汽车 KD 件,

见表 1。 汕尾新港区重点建设 KD 件集拼中心, 兼

顾发展汽车滚装功能, 形成覆盖包装、 仓储、 预

装配及准时化配送的一体化服务能力, 成为链主

企业核心零部件出口的定制化物流枢纽。 在空间

上通过专用集卡廊道与智能调度实现货物零距离

换乘, 可最大化降低全链条物流成本。

表 1　 比亚迪海外基地情况
Tab. 1　 Overview

 

of
 

BYD􀆳s
 

overseas
 

bases
国家 整体规划产能∕万辆 投产时间

泰国　 　 　 　 15 2024 年 7 月

巴西　 　 　 　 30 2025 年

匈牙利　 　 　 30 2025 年底

土耳其　 　 　 15 2026 年底

印尼　 　 　 　 15 2026 年

乌兹别克斯坦 50 2024 年 6 月

柬埔寨　 　 　 1 2025 年 12 月

合计　 　 　 　 156 -

注: 资料来源为国联民生证券行业专题研究 《比亚迪: 海外市场

厚积薄发, 出海持续加速》 (2025 年 7 月) 及网络公开信息。

2) 策略 2: 延伸核心链条, 培育纵向协同的

产业集群。 围绕比亚迪项目, 构建本地供应生态:

①引进车规级芯片、 传感器、 车载智能终端等高

附加值汽车电子产业, 为整车制造提供本地配套;

②利用对接江西矿产资源地与海外市场的通道,

布局正负极材料、 电解液等电池关键材料生产及

电池回收项目, 培育从原材料到循环再生的新能

源电池配套产业链。

3) 策略 3: 拓展关联产业, 布局横向衍生的

新兴增长点。 依托比亚迪船用电池技术及滨海资

源, 前瞻布局轻型电动智能船舶的研发、 制造与

展示功能, 打造新能源船舶创新试验与展销基地,

抢占绿色航运新赛道。 同时, 结合大宗散货中转,

发展粮食精深加工与高端饲料加工, 依托保税政

策与稳定航线, 打造面向大湾区的国际高端农产

品冷链物流与贸易节点, 形成对主导制造业的有

效补充。

综合上述策略, 规划形成“3 组团 1 基地”
 

临

港产业空间格局, 包括以比亚迪红海湾生产基地

为核心的新能源汽车产业组团; 以承接汽车电子、

高端装备等延伸产业为主要功能的智能制造产业

组团; 以粮食仓储、 食品加工及冷链物流为主要

功能的粮油食品贸易加工组团, 以及新能源船舶

创新试验与展销基地, 积极培育产业集群, 为港

口复合发展提供核心动能。

3. 3　 旅游港:挖掘特色禀赋,构筑提升区域价值的

特色引擎

3. 3. 1　 总体定位

基于“特色赋能、 错位融合”原则, 汕尾新港

区旅游发展定位为粤港澳大湾区东翼重要的滨海

旅游目的地、 深惠汕城际水上客运枢纽、 粤东海

洋文化旅游体验门户。 顺应后现代消费时代滨水

区从生产空间向消费空间转型的全球趋势, 依托

滨海及海岛资源, 构建集海岛观光、 文化体验、

商务休闲、 邮轮旅游于一体的复合型旅游服务体

系, 成为服务大湾区居民短途度假与吸引国内外

游客的特色节点, 并以独特的滨海生活方式驱动

人才集聚、 赋能产业升级。

3. 3. 2　 核心发展策略

1) 策略 1: 构建“双核-多点” 网络化特色水

上客运体系。 打造遮浪码头与白沙湖邮轮码头双

核。 遮浪码头重点发展至深圳、 惠州的城际客运

航线及“跳岛游” 近海休闲旅游线路; 白沙湖邮

轮码头预留邮轮靠泊条件, 作为未来面向国内外
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的休闲门户。 以炮台公园、 新围、 施公寮等码头

为支点, 形成滨海水上交通网络, 构建“高端邮

轮、 城际快线、 海岛旅游” 三位一体水上客运

系统。

2) 策略 2: 打造“海陆驿站”引领的沉浸式旅

游服务综合体。 依托遮浪、 白沙湖等核心码头建

设海陆驿站服务综合体, 推动客运码头从单一的

交通节点向集散、 体验、 消费于一体的综合目的

地升级。 海陆驿站整合水上客运、 旅游咨询、 特

色餐饮、 文创零售及智慧停车等多元功能, 前瞻

性规划低空航点, 通过一站式、 高品质服务有效

延长游客停留时间并提升消费能级。

3) 策略 3: 推动“港-城-景”融合的有机更新

与业态创新。 遮浪码头等城区节点采取有机更新,

嵌入式布局码头及商业, 保留滨海风貌并营造消

费空间; 白沙湖邮轮码头利用围填海整体规划邮

轮航站楼、 滨水商业街、 主题酒店等复合型消费

空间。 同时, 积极培育海上运动、 研学旅行等“旅

游+”新业态, 与临港产业形成体验互动, 以独特

的滨海生活场景增强对高端人才的吸引力, 推动

传统生产岸线向多元价值空间转型。

综合上述策略, 规划形成以遮浪码头与白沙

湖邮轮码头双核驱动、 多个特色旅游码头为网络

节点的空间格局, 将滨海资源优势转化为旅游竞

争力, 以高品质滨海环境吸引高端产业人才, 促

进商务活动, 提升港口品牌价值, 实现特色

赋能。

4　 结论

1) 本文将边缘挑战理论的内涵从“货流竞争”

升维至“复合功能竞争”, 将边缘港口发展视野延

伸至区域化、 腹地产业整合化和港城融合化三大

范畴, 提出了“物流港-产业港-旅游港” 三位一体

的复合发展策略框架, 为理解边缘港口多元化发

展提供了新视角。

2) 结合汕尾新港区发展现状及形势要求, 明

确了汕尾新港区在区域港口体系中的战略价值,

提出了具体发展策略与任务, 推动汕尾新港区从

单一运输枢纽向融物流、 产业、 旅游休闲于一体

的综合性价值平台跃迁, 可为同类型边缘港口转

型提供参考。

3) 本文研究以定性分析为主, 对港口体系运

量格局等量化分析有待深化, 后续可结合港口运

营数据进一步开展实证研究, 并持续跟踪区域港

口体系、 产业格局及滨水空间功能转型对边缘港

口发展的动态影响。
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