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摘要: 针对重庆市内河航运存在航道等级偏低、 干支航道衔接不足、 运力结构待优化、 港航发展适配性欠佳的问题,
为完善长江上游水运网络、 支撑重庆长江上游航运中心建设, 开展新时期航道发展规划研究。 基于重庆航运发展现状, 采

用层次分析法, 选取河流等级、 航道作用等 9 项核心影响因素赋值量化, 完成航道分层次论证与布局规划。 研究划定长江干

线、 嘉陵江、 乌江、 渠江、 涪江为国家高等级航道, 小江、 大宁河等为地区重要航道, 黛溪河、 鳊鱼溪等为一般航道, 提

出 2035 年形成“一干四支六线”航道格局的目标, 明确Ⅲ级及以上航道里程占比将从 24. 8%提升至 35%。 研究结论为重庆市

航道发展制定了分层次布局方案与分阶段实施路径, 相关规划契合全国港口与航道布局规划等上位要求, 可优化重庆航道

等级结构、 提升干支联运能力, 为长江上游内河航运高质量发展提供规划思路。
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Abstract Aiming
 

at
 

the
 

problems
 

of
 

low
 

waterway
 

grade insufficient
 

connection
 

between
 

main
 

and
 

branch
 

waterways an
 

unreasonable
 

transport
 

capacity
 

structure and
 

poor
 

port-waterway
 

adaptability
 

in
 

Chongqing􀆳s
 

inland
 

waterway
 

transportation this
 

study
 

carries
 

out
 

waterway
 

development
 

planning
 

research
 

in
 

the
 

new
 

era
 

to
 

improve
 

the
 

water
 

transport
 

network
 

in
 

the
 

upper
 

Yangtze
 

River
 

and
 

support
 

Chongqing􀆳s
 

construction
 

as
 

a
 

shipping
 

center
 

in
 

the
 

upper
 

Yangtze
 

River. Based
 

on
 

the
 

current
 

shipping
 

situation
 

of
 

Chongqing the
 

analytic
 

hierarchy
 

process
 

is
 

adopted with
 

9
 

core
 

factors
 

such
 

as
 

river
 

grade
 

and
 

waterway
 

function
 

selected
 

for
 

quantitative
 

assignment
 

to
 

conduct
 

hierarchical
 

demonstration
 

and
 

layout
 

planning
 

of
 

waterways. The
 

study
 

designates
 

the
 

Yangtze
 

River
 

trunk
 

line Jialing
 

River Wujiang
 

River Qujiang
 

River and
 

Fujiang
 

River
 

as
 

national
 

high-grade
 

waterways the
 

Xiaojiang
 

River
 

and
 

Daning
 

River
 

as
 

regional
 

important
 

waterways and
 

the
 

Daixi
 

River
 

and
 

Bianyu
 

River
 

as
 

general
 

waterways. It
 

sets
 

the
 

goal
 

of
 

forming
 

the
 

􀆵one
 

main
 

line four
 

branches 
and

 

six
 

lines 
 

pattern
 

by
 

2035 with
 

the
 

proportion
 

of
 

grade
 

Ⅲ
 

and
 

above
 

waterways
 

rising
 

from
 

24. 8%
 

to
 

35%.
The

 

research
 

conclusions
 

formulate
 

a
 

hierarchical
 

layout
 

plan
 

and
 

a
 

phased
 

implementation
 

path
 

for
 

the
 

development
 

of
 

waterways
 

in
 

Chongqing. The
 

relevant
 

planning
 

is
 

in
 

line
 

with
 

the
 

national
 

port
 

and
 

waterway
 

layout
 

planning
 

and
 

other
 

higher-level
 

requirements which
 

can
 

optimize
 

the
 

level
 

structure
 

of
 

waterways
 

in
 

Chongqing enhance
 

the
 

capacity
 

of
 

trunk
 

and
 

branch
 

intermodal
 

transportation and
 

provide
 

planning
 

ideas
 

for
 

the
 

high-quality
 

development
 

of
 

inland
 

waterway
 

transportation
 

in
 

the
 

upper
 

Yangtze
 

River.
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　 　 内河航运是综合立体交通体系的重要组成部

分, 更是推动区域经济协同发展、 畅通内陆对外

开放通道的重要支撑  1 。 近年来, 长江经济带、

成渝地区双城经济圈等发展战略深入实施, 西部

陆海新通道建设持续推进, 为西南地区内河航运

高质量发展带来了重大机遇, 也对重庆水运基础

设施建设、 航道网络优化提出了更高要求  2 。 重

庆市地处长江黄金水道上游, 是长江上游地区航

运中心和西部国际综合交通枢纽, 其航道网络建

设不仅关乎市域经济发展, 更对完善长江上游水

运体系、 支撑西南地区区域协同发展具有关键

作用  3 。

当前, 《交通强国建设纲要》  4 《国家综合立体

交通网规划纲要》  5 等上位规划相继出台, 明确了

重庆的交通枢纽定位, 也为重庆内河航运发展划

定了方向。 《 重庆市综合立体交通网规划纲要

(2021—2035 年)》  6 提出构建现代化综合立体交

通运输体系、 推进长江上游航运中心建设的目标,

要求进一步优化航道布局、 提升航道通行能力。

在此背景下, 立足重庆市内河航运发展现状, 开

展新时期航道发展规划研究, 科学划分航道层次、

优化航道网络布局, 对推动重庆水运提质升级、

契合区域发展战略需求具有重要的现实意义  7-9 。

1　 内河航运现状

1. 1　 航道基本情况

重庆市航道基本形成以长江干线、 嘉陵江、

乌江为骨架, 涪江、 渠江、 大宁河、 小江、 梅溪

河、 綦江等为支线的航道布局; 以长江干线航道

和嘉陵江、 乌江等重要支流航道整治为重点, 基

本形成了“一干两支”航道格局, 航道等级结构不

断改善。

截至 2023 年, 重庆市航道里程共 4
 

472
 

km,

其中Ⅱ级航道 545
 

km, Ⅲ级航道 566
 

km, Ⅳ级航

道 172
 

km, Ⅴ级航道 223
 

km, Ⅵ级航道 158
 

km,

Ⅶ级及以下航道 2
 

806
 

km, 其中Ⅲ级及以上航道

里程 1
 

111
 

km, 占总里程 24. 8%。

1. 2　 港口基本情况

重庆港码头主要分布于长江干线及其主要支

流, 现状布局有 21 个港区。 截至 2023 年底, 全

港有生产性泊位 478 个, 客、 货综合年通过能力

分别为 4
 

350 万人次、 2. 2 亿 t。

近年来, 重庆港建成了一批专业化、 规模化

港区, 港口总体吞吐能力不断提高, 码头靠泊能

力不断提升  10 。 截至 2023 年底, 全港 1
 

000 吨级

及以上泊位数量 385 个, 其中 1
 

000 ~ 3
 

000 吨级

(不含)泊位 200 个, 占比 41. 8%; 3
 

000 吨级及以

上泊位 185 个, 占比 38. 7%。

1. 3　 运输现状

重庆内河水运量持续增长, 煤炭、 矿建材料、

矿石等大宗散货占主体, 集装箱、 商品汽车滚装

保持增长态势, 水路旅游客运增长潜力巨大  11 。

2023 年重庆市水路运输完成货物运输量超 2. 2 亿 t、

货物周转量 2
 

764 亿 t·km。 其中, 长江重庆段航

道完成货运量超过 2 亿 t, 可见长江黄金水道对重

庆经济社会高质量发展、 产业转型升级和全方位

对外开放的支撑引领作用显著。

港口吞吐量保持稳定增长态势发展, 运输货

物仍以大宗散货为主, 集装箱保持稳定增长, 水

上客运总量继续下降, 旅游客运快速增长  12 。

2023 年港口货物吞吐量 2. 23 亿 t。

运输船舶大型化、 专业化、 标准化发展趋势

明显, 机动单船已成为水运主力, 基本取代了原

先以拖轮和驳船组成的船队运输, 运输效益显著

提高。 2023 年重庆市内河运输船舶达到 935 万 t,

船舶平均吨位超过 4
 

000
 

t。

2　 现状存在问题

2. 1　 长江干线以外的航道等级普遍较低

长江干线在重庆市境内长 679
 

km, 全部达到

Ⅲ级及以上航道标准; 全市Ⅲ级及以上、 Ⅳ级航

道里程分别为 1
 

111、 172
 

km, 分别占重庆市航道

总里程的 24. 8%和 3. 8%; Ⅴ级及以下航道里程占

总里程的 71. 4%。 可见, 航道等级总体偏低, 不

·11·
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能适应船舶大型化的发展要求。
2. 2　 尚未形成干支航道高效衔接的航道体系

长江干线目前无法常年通行 5
 

000 吨级满载货

船及 130
 

m 以上大型豪华游轮; 嘉陵江和乌江尚

未全线梯级渠化, 两条主要支流对长江干线的贡

献率较低; 嘉陵江井口段局部航段枯水期水深已

无法达到三级航道标准要求; 支流航道的通航里

程短、 等级低, 难以组织高标准、 长距离的干支

航道衔接联运; 导致干支航道联动性差, 制约了

水运的优势发挥, 不能适应重庆市社会经济和综

合交通运输发展的需求  13 。
2. 3　 运力结构有待进一步调整与优化

虽然重庆市近几年加快了老旧船舶淘汰进程,
但还存在一定数量的老旧船舶; 尤其是支流航道

运行的船舶载重吨位小、 能耗高, 营运效率低;
长江三峡工程蓄水以来, 重庆市境内长江干支流

航道得到较大改善, 运输船舶数量快速攀升  14 ;
为充分发挥长江三峡船闸的综合经济效益, 需要进一

步研发和推广适宜长江三峡船闸通航要求的船型。
2. 4　 港口与航道发展适配性需要进一步加强协调

“十三五”期间, 重庆全市基本形成了“一干两

支”的航道网络和“三枢纽五重点”的港口布局。
但当前由于乌江彭水航电枢纽升船机通过能

力不足, 嘉陵江利泽和井口枢纽的通航设施在建

或未建, 导致重庆除长江干线外的支流航道普遍

存在通而不畅的问题, 支流上的港口布局与发展

受限, 制约了重庆市及长江上游地区水运发展  15 。

3　 航道发展规划方案

3. 1　 布局原则

1) 服务战略, 强化支撑。 服务国家战略, 优

化航道功能层次和空间布局, 强化水运运输通道

功能, 加强跨省航道的水运通道支撑功能。
2) 统筹兼顾, 远近结合。 统筹考虑区域经济

发展对水运的要求, 设定航道功能层次和空间布

局, 既立足当前, 又着眼长远。
3) 生态优先, 绿色发展。 坚持生态优先, 充

分发挥水运节能环保优势, 努力推动形成绿色发

展方式。

3. 2　 航道层次划分

3. 2. 1　 国家高等级航道

国家高等级航道是全国内河航道的核心和骨

干, 是国家综合立体交通网主骨架的重要组成部

分, 是水路客货流密集带, 以高质量的水运基础

设施、 完善的支持保障体系、 先进的管理水平和

高效的优质服务, 实现畅通、 安全、 绿色、 高效

的水上运输。
3. 2. 2　 地区重要航道

地区重要航道是与国家高等级航道相连接的

重要支流, 是地区重要水运通道, 在重庆市经济发

展和对外物资交流中发挥重要作用。 本文研究中地

区重要航道是全市除国家高等级航道外的Ⅳ级及以

上航道、 主要支流河口航道以及衔接沿江(河)区县

及港区, 对产业形成具有重要作用的航道。
3. 2. 3　 一般航道

国家高等级航道和地区重要航道以外的其他

航道是重庆市航道体系的组成部分, 也是满足地

区间货物交流、 旅游客运和交通不便地区人民群

众基本交通需求的航道, 为市域内客货运输服务。
综合考虑重庆河流等级、 航道通航状态、 旅游航

道、 库区区间航运、 便民出行等方面, 将里程较

短的三峡库区支流航道、 特色旅游航道、 区间通

航的库湖区航道和其他等外航道纳入一般航道。
3. 3　 航道分层次论证

3. 3. 1　 国家高等级航道

根据《国家综合立体交通网规划纲要》和《全国

港口与航道布局规划》, 重庆范围内纳入国家高等

级航道的航道包括长江干线、 嘉陵江、 乌江、 渠

江、 涪江。
3. 3. 2　 地区重要航道

综合考虑河流等级、 在国家航道体系中的地

位、 航道水资源条件等 9 项影响因素采用层次分

析法, 对上述 9 项因素进行从高到低的赋值, 最

高赋值 10, 最低赋值 0, 见表 1。 综合得分最高者

为最高层级航道, 依次类推各航道的层级地位,
见表 2 和表 3。 经过综合比选, 地区重要航道包

括: 1)小江, 全长 115
 

km, 开州区通往长江干线

的重要水运通道; 2)大宁河, 全长 165
 

km, 通航
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里程 72. 0
 

km, 沿江矿产、 旅游资源丰富; 3)梅溪

河, 干流全长 161
 

km, 通航里程 31. 0
 

km, 流域内

矿产资源丰富; 4) 綦江, 重庆境内全长 135
 

km,

是连接贵州和重庆的主要通道; 5) 磨刀溪、 汤溪

河: 三峡蓄水后具备通航条件, 拥有不错的沿江

旅游和客货运输发展前景。

表 1　 航道层级因素与赋值
Tab. 1　 Factors

 

and
 

assignment
 

of
 

waterway
 

hierarchy
序号 因素列表 赋值说明

1 河流等级 干流 10 一级支流 9 二级支流 8 三级支流 7 四级支流 6 库区支流 5

2 在国家航道体系中的地位 国家航道 10 地区重要航道 8 一般航道 6 其他航道 4

3
航道在区域水路交通中的

作用

干流、跨省、
货运 10

支流、跨省、
货运 9

干流、省内、
货运 8

支流、省内、
货运 7

支流、旅游 6 区间、便民 5

4 航道现状技术等级 Ⅲ级及以上 10 Ⅳ级 9 Ⅴ级 8 Ⅵ级 7 Ⅶ级 6 等外级 5

5 航道水资源状况 充沛 10 优良 9 良好 8 适中 7 较差 6 差 5

6 规划梯级建设进展
无规 划 梯 级,
连续通航 10

规划梯级全建,
连续通航 10

部分已建,部分

河段连续通航 8
部 分 已 建,
区间通航 6

已建,无通航

建筑物 4

7 航道通航状态 良好 10 一般 8 受影响 6 较差 4 不通航 0

8 政策支持 国家支持 10 省(市)支持 8 地市级支持 6 支持较少 4 无 0

9 码头设施情况 优良 10 良好 8 一般 6 少量 4 渡口为主 2 无 0

注: 分值越高表示该指标对航道层级划分的正向影响越强。

表 2　 航道分层次分析情况
Tab. 2　 Hierarchical

 

analysis
 

of
 

navigable
 

waterways

航道

名称

河流

等级

在国家航

道体系中

的地位

航道在区域

水路交通中

的作用

航道现

状技术

等级

航道

水资源

状况

规划梯级

建设进展

航道

通航

状态

政策

支持

码头

设施

情况

长江 干流 国家航道 干流、跨省、货运 Ⅲ级及以上 充沛
无规划梯级,连
续通航

良好 国家支持 优良

嘉陵江 一级支流 国家航道 支流、跨省、货运 Ⅲ级及以上 充沛
部分已建,部分

河段连续通航
一般 国家支持 良好

乌江 一级支流 国家航道 支流、跨省、货运 Ⅲ级及以上 充沛
部分已建,部分

河段连续通航
一般 国家支持 良好

渠江 二级支流 国家航道 支流、跨省、货运 Ⅳ级 良好
无规划梯级,连
续通航

一般 国家支持 一般

涪江 二级支流 国家航道 支流、跨省、货运 Ⅴ级 适中
部分已建,部分

河段连续通航
受影响 国家支持 一般

綦江 一级支流
地区重要

航道
支流、跨省、货运 Ⅵ级 良好

部分已建,区间

通航
较差 省(市)支持 少量

小江 一级支流
地区重要

航道
支流、省内、货运 Ⅲ级及以上 良好

部分已建,部分

河段连续通航
受影响 地级市支持 少量

大宁河 一级支流
地区重要

航道
支流、省内、货运 Ⅲ级及以上 良好

部分已建,部分

河段连续通航
受影响 地级市支持 少量

梅溪河 一级支流
地区重要

航道
支流、省内、货运 Ⅲ级及以上 良好

无规划梯级,连
续通航

受影响 地级市支持 少量

磨刀溪 库区支流
地区重要

航道
支流、旅游、货运 Ⅲ级及以下 良好

无规划梯级,连
续通航

受影响 地级市支持 少量

汤溪河 库区支流
地区重要

航道
支流、旅游、货运 Ⅲ级及以下 良好

无规划梯级,连
续通航

受影响 地级市支持 少量

黛溪河、鳊鱼溪

等一般航道
库区支流 一般航道 区间、便民 Ⅵ级及以下 较差

无规划梯级,连
续通航

较差 支持较少 渡口为主
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表 3　 航道分层次分析赋值得分
Tab. 3　 Value

 

allocation
 

for
 

waterway
 

hierarchical
 

analysis

航道

名称

河流

等级

在国家航道

体系中的地位

航道在区域水路

交通中的作用

航道现状

技术等级

航道水资

源状况

规划梯级

建设进展

航道通

航状态

政策

支持

码头设

施情况

综合

得分

长江　 10 10 10 10 10 10 10 10 10 90

嘉陵江 9 10 9 10 10 8 8 10 8 82

乌江　 9 10 9 10 10 8 8 10 8 82

渠江　 8 10 9 9 8 10 8 10 6 78

涪江　 8 10 9 8 7 8 6 10 6 72

綦江　 9 8 9 7 8 6 4 8 4 63

小江　 9 8 7 10 8 8 6 6 4 66

大宁河 9 8 7 10 8 8 6 6 4 66

梅溪河 9 8 7 10 8 10 6 6 4 68

磨刀溪 5 8 6 10 8 10 6 6 4 63

汤溪河 5 8 6 10 8 10 6 6 4 63

黛溪河、鳊鱼溪等 5 6 5 7 6 10 4 4 2 49

3. 3. 3　 一般航道

根据层次划分标准, 重庆市一般航道主要包

括: 1)黛溪河、 鳊鱼溪等长江库区支流航道, 航

道里程较短; 2)阿蓬江、 芙蓉江等水上旅游资源

丰富的航道; 3)小南海湖泊、 卫星湖水库等区间

通航的库湖区航道。

3. 4　 布局规划方案

综合上述航道分层次分析论证结果, 规划

长江干线、 嘉陵江、 乌江、 渠江、 涪江为国家

高等级航道, 航道里程 1
 

305. 7
 

km; 小江、 大

宁河、 梅溪河、 磨刀溪、 汤溪河、 綦江为地区

重要航道, 航道里程 377. 0
 

km; 黛溪河、 鳊鱼

溪、 抱龙河、 东溪河等为一般航道, 航道里程

2
 

789. 3
 

km。

3. 5　 规划标准

规划各等级航道里程及尺度见表 4。

表 4　 航道规划标准
Tab. 4　 Waterway

 

planning
 

standards

航道

网络

航道

名称
起讫点 里程∕km

2035 年

规划等级

发展规划

技术等级

2035 年规划航道尺度∕m

水深 航宽 弯曲半径

航道层次

划分

“一干”

“四支”

长江　

小计　

嘉陵江

乌江　

涪江　

渠江　

小计　

沙溪口—羊角滩 164. 0

羊角滩—鳊鱼溪 515. 0

679. 0

桐子壕—朝天门 172. 0

黑獭堡—白涛 205. 0

白涛—河口 26. 0

三星大坝—合川鸭咀 136. 0

富流滩枢纽—渠河咀 87. 7

626. 7

Ⅰ级

Ⅲ级

Ⅲ级

Ⅲ级

Ⅲ级

Ⅰ级

Ⅲ级

Ⅲ级

Ⅰ级

Ⅲ级

Ⅲ级

3. 5 80~ 150 1
 

000

4. 5 150 ~ 200 1
 

050

2. 4 60 480

2. 4 60 480

3. 5 80 670

2. 4 60 480

2. 4 60 480

国家高等

级航道
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续表 4

航道

网络

航道

名称
起讫点 里程∕km

2035 年

规划等级

发展规划

技术等级

2035 年规划航道尺度∕m

水深 航宽 弯曲半径

航道层次

划分

“六线”

小江　

大宁河

梅溪河

磨刀溪

汤溪河

綦江　

小计　

调节坝—白家溪 019. 5 Ⅳ级 Ⅳ级 2. 0 60 480

白家溪—江口 51. 0 Ⅰ级 Ⅰ级 3. 5 75 670

巫溪县城—水口 29. 8 等外级 Ⅲ级 - - -

水口—河口 42. 0 Ⅲ级 Ⅱ级 2. 4 60 480

芝麻田—康乐 13. 0 等外级 Ⅳ级 - - -

康乐—河口 18. 0 Ⅰ级 Ⅰ级 3. 5 80 670

外郎—龙角 10. 5 等外级 Ⅳ级 - - -

龙角—河口 22. 5 Ⅲ级 Ⅰ级 2. 4 60 480

江口—白水 22. 7 等外级 Ⅳ级 - - -

白水—河口 13. 0 Ⅲ级 Ⅱ级 2. 4 60 480

赶水—三江 44. 0 Ⅶ级 Ⅳ级 1. 6 50 330

三江—河口 91. 0 Ⅲ级 Ⅲ级 2. 4 60 480

377. 0

地区

重要

航道

合计　 1
 

682. 7　

4　 规划方案实施

4. 1　 2035 年建设目标

围绕基本建成“一干四支六线”航道格局目标,

重点推进长江干线重庆至宜宾航道整治工程, 进

一步提升长江黄金水道通过能力; 推动嘉陵江井

口枢纽工程相关前期研究工作, 充分发挥嘉陵江

在成渝地区双城经济圈的水运通道作用; 建成乌

江白马航电枢纽工程, 加快推进乌江彭水通航设

施改扩建、 银盘船闸扩能前期工作以及乌江河口

至白涛段航道整治工程等, 推动乌江成为渝黔地

区出海出境主通道; 实施安居、 富金坝等船闸改

造提级; 推进大宁河、 梅溪河、 汤溪河等航道整

治以及綦江梯级渠化, 提高服务能力。 加强“一干

四支六线”航道体系的达标养护, 基本解决航道通

而不畅问题, 充分发挥国家高等级航道和地区重

要航道的骨干作用。 依托支流航道独特的自然风

光、 人文底蕴、 特色产业等, 建成芙蓉江等旅游

航道, 打造产业走廊、 生态走廊、 景观走廊和文

化走廊, 建设航旅融合发展美丽风景线。

4. 2　 “十五五”时期建设重点

“一干”, 重点提升长江主航道通过能力。 推

进长江干线朝天门—涪陵、 涪陵—丰都段航道整

治工程。 “四支”, 加快畅通主骨架航道。 实施乌

江、 嘉陵江、 涪江、 渠江千吨级航道贯通工程,

乌江彭水船闸改扩建工程、 乌江白马—彭水航道

整治工程, 嘉陵江草街库尾航道整治工程等工程。

“六线”, 稳步开展梯级渠化工程。 适时开展小江

航道提升工程, 依托库湖区航道独特自然风光、

人文底蕴、 特色产业等, 因地制宜打造阿蓬江、

芙蓉江等水上特色旅游航道。 “一干四支六线”航

道网的近期建设重点工程及初步思路见表 5。 航道

数字赋能方面, 重点推进嘉陵江、 乌江、 渠江、

涪江等重要支流航道养护尺度监管、 电子航道图

全面覆盖、 有效衔接, 升级改造草街、 利泽、 白

马等航电枢纽坝体及船闸智慧化感知硬件, 实现

船闸智能调度应用。

表 5　 近期建设重点工程

Tab. 5　 Key
 

construction
 

projects
 

in
 

the
 

near
 

future

项目名称 建设规模、内容、工程措施

长江干线朝天门—涪陵段

航道整治工程
按 4. 5

 

m 水深整治,全长 123
 

km

长江干线涪陵—丰都段航

道整治工程

按 4. 5
 

m×150
 

m×1
 

000
 

m(航深×航
宽×弯曲半径)尺度整治,全长 48

 

km

乌江白马航电枢纽工程
建设航电枢纽 1 座,船闸满足 1

 

000 吨
 

级船舶通航,渠化航道 45. 3
 

km

乌江彭水船闸改扩建工程 改扩建千吨级船闸 1 座
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续表5

项目名称 建设规模、内容、工程措施

乌江白马—彭水航道整治

工程
按Ⅲ级航道整治,全长 102

 

km

嘉陵江利泽航运枢纽工程
建设船闸 1 座,满足 1

 

000 吨级船舶

通航,渠化航道 29. 7
 

km

嘉陵江草街库尾航道整治

工程
按Ⅲ级航道整治,全长 69

 

km

涪江双江航电枢纽工程
建设船闸 1 座,满足 1

 

000 吨级船舶

通航,渠化航道 25
 

km

涪江渭沱船闸升级改造

工程

改扩建船闸 1 座,满足 1
 

000 吨级船

舶通航

涪江富金坝电厂船闸扩能

升级改造工程

改扩建船闸 1 座,满足 1
 

000 吨级船

舶通航

涪江安居电厂船闸扩能升

级改造工程

改扩建船闸 1 座,满足 1
 

000 吨级船

舶通航

渠江重庆段航道整治工程 按Ⅲ级航道整治,全长 77
 

km

小江航道提升工程 按Ⅰ级航道整治,全长 51
 

km

阿蓬江旅游航道工程 建设旅游航道 28
 

km

芙蓉江旅游航道工程 建设旅游航道 20
 

km

4. 3　 规划实施效果

形成了“一干四支六线”为骨干的现代化高等

级航道网络, 成为西南地区综合立体交通网络的

重要组成。 规划目标实现后, 航道等级结构进一

步优化, 三级及以上航道里程的比重由 25%提高

到 35%。 长江干线黄金水道功能充分发挥, 嘉陵

江、 乌江、 渠江、 涪江等航道在成渝地区、 渝黔

地区经济社会发展中的主通道和主干线作用充分

显现, 重庆市基本建成干支联运畅通、 通江达海

的航道网络。

构建区域高质量综合立体交通网, 大幅降低

社会物流成本。 航道网络与公路、 铁路、 民航等

运输方式共同构筑起优势互补、 协调高效的高质

量综合立体交通网络, 为腹地大宗物资和旅客运

输提供了完备的运输通道, 大幅降低区域内企业

物流成本, 为重庆市开启全面建设社会主义现代

化新征程提供运输保障。

促进川、 渝共建长江上游航运中心, 助力成

渝地区双城经济圈建设。 规划目标实现后, 长江

上游整体通航能力显著提升, 促进川渝地区依托

港口资源和水运优势临港产业的发展。 随着航运

条件改善, 对外开放水平提高, 沿线港口进一步

加强分工协作, 构建港口群, 打造港航服务体系,

充分发挥自贸区、 综保区等口岸和平台的优势。

契合人与自然和谐共生发展新形势, 社会经

济效益显著。 规划目标实现后, 航道网络基本辐

射重庆全部市域范围, 覆盖城镇及人口约 95%,

服务全市 90%以上的园区及重点工矿产业。 充分

发挥内河水运占用土地资源少、 建设投资低、 污

染小的优势, 带动临港产业投资超千亿元, 助力

全市社会物流总费用与 GDP 的比率降至 13. 3%

以下。

推动形成全市区域协调发展新格局, 为经济

发展滞后地区提供运输保障。 规划目标实现后,

高等级航道有效覆盖了巫山县、 云阳县等经济发

展滞后地区及广大乡村, 极大地改善了该地区的

货物运输通道, 以水运带动滞后地区发展, 为全

面推进乡村振兴、 促进全市区域协调发展、 提升

城市品质提供运输保障。

提高水资源综合利用效率, 促进综合交通运

输方式绿色转型发展。 规划的实施过程与水利、

水电、 水运等主要涉水部门密切合作、 相互促进、

共同发展, 可提高水资源综合利用效率。 同时可

以基本解决区域内航道通而不畅的问题, 更好地

适应客货运量快速增长的需求, 促进综合交通运

输方式绿色转型发展。

5　 结论

1) 重庆市内河航运已步入高质量发展阶段,

形成
 

“一干两支”
 

航道基础布局, 水运相关指标稳

步增长、 船舶发展呈大型化特征, 但仍存在三级

及以上航道仅占 24. 8%、 干支航道衔接低效、 运

力与港航发展适配性不足等问题, 制约了区域水

运效能释放。

2) 研究通过层次分析法完成重庆航道科学分

层划定, 明确 1
 

305. 7
 

km 国家高等级、 377
 

km 地
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区重要、 2
 

789. 3
 

km 一般航道的布局体系, 提出

2035 年建成“一干四支六线”航道格局的规划, 可

推动全市三级及以上航道比重提升至 35%, 为重

庆内河航道发展提供了清晰的层级与布局指引。

3) 该规划落地后将构建干支联运的现代化航

道网络, 辐射重庆 95%以上城镇人口、 服务 90%

以上园区及工矿产业, 带动临港产业超千亿投资,

推动社会物流总费用与 GDP 比率降至 13. 3%以

下, 同时助力川渝共建长江上游航运中心, 为成

渝地区双城经济圈建设及西南地区综合立体交通

网络完善提供重要实践参考。

4) 重庆航道建设仍面临复杂地质水文、 生态

适配的技术瓶颈, 公益性强带来的资金缺口, 以

及跨区域协调、 环保土地约束的政策难题, 后续

需通过技术研发、 多元筹资、 跨区域协同、 适配

环保政策等方式保障规划落地。

5) 该研究的航道分层体系与量化比选方法,

弥补了重庆航道规划量化分析的不足, 为内河航

道层级论证提供了可借鉴思路, 后续可结合区域

经济与水运需求动态, 优化规划指标与实施路径,

提升规划适配性。
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