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摘要: 在分析珠三角沿海港口主要腹地经济、 贸易增长变化和重点产业产品产量变化等基础上, 系统回顾港口货物吞吐

量、 分重点货类吞吐量及其结构性变化特征。 基于未来珠三角区域经济、 贸易、 产业结构变化趋势的判断, 针对不同货类特点

及适应性, 综合选择采用线性回归、 非线性回归、 曲线拟合、 货运强度、 弹性系数等多种预测方法, 对珠三角沿海港口货物和

分货类吞吐量进行分析预测。 预计未来, 珠三角港口货物吞吐量仍将继续保持增长, 2025 年货物吞吐量规模在 17. 0 亿 t 左右,

2022—2025 年期间年均增速在 4%左右, 其中集装箱吞吐量将达 0. 7 亿 TEU, 2022—2025 年期间年均增速在 3. 2%左右。
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Abstract On
 

the
 

basis
 

of
 

analyzing
 

the
 

economic
 

and
 

trade
 

growth
 

changes
 

of
 

the
 

main
 

hinterland
 

ports
 

in
 

the
 

Pearl
 

River
 

Delta as
 

well
 

as
 

the
 

production
 

changes
 

of
 

key
 

industrial
 

products this
 

paper
 

systematically
 

reviews
 

the
 

port􀆳s
 

cargo
 

throughput key
 

cargo
 

category
 

throughput and
 

structural
 

change
 

characteristics. Based
 

on
 

the
 

judgment
 

of
 

the
 

future
 

trend
 

of
 

economic trade and
 

industrial
 

structure
 

changes
 

in
 

the
 

Pearl
 

River
 

Delta
 

region and
 

in
 

response
 

to
 

the
 

characteristics
 

and
 

adaptability
 

of
 

different
 

types
 

of
 

goods this
 

paper
 

comprehensively
 

selects
 

multiple
 

prediction
 

methods
 

such
 

as
 

linear
 

regression non-linear
 

regression curve
 

fitting freight
 

intensity and
 

elasticity
 

coefficient
 

to
 

analyze
 

and
 

predict
 

the
 

cargo
 

throughput
 

and
 

classification
 

throughput
 

of
 

coastal
 

ports
 

in
 

the
 

Pearl
 

River
 

Delta. It
 

is
 

expected
 

that
 

in
 

the
 

future the
 

cargo
 

throughput
 

of
 

the
 

Pearl
 

River
 

Delta
 

ports
 

will
 

continue
 

to
 

grow. The
 

scale
 

of
 

cargo
 

throughput
 

in
 

2025
 

will
 

be
 

around
 

1. 70
 

billion
 

tons and
 

the
 

average
 

annual
 

growth
 

rate
 

from
 

2022
 

to
 

2025
 

will
 

be
 

around
 

4%. Among
 

them the
 

container
 

throughput
 

will
 

reach
 

70
 

million
 

TEUs and
 

the
 

average
 

annual
 

growth
 

rate
 

from
 

2022
 

to
 

2025
 

will
 

be
 

around
 

3. 2%.
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　 　 港口吞吐量预测是港口规划建设、 运营管理

和相关政策制定的重要依据, 有许多学者对此进

行了研究, 如陈旭等[1] 基于改进支持向量机

(SVM)模型, 对荆州港吞吐量进行预测分析; 俞
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灵等[2] 通过构建综合预测模型, 对科考瑞港的集

装箱吞吐量进行预测; 李文杰等[3] 考虑腹地生产

总值( GDP)、 产业结构、 运输结构等多因素对水

运量的影响, 预测长江上游涪陵—丰都段的航道

水运量; 刘长俭等[4] 将港口吞吐量影响因素进行

结构拆解, 对全国港口货物吞吐量和分货类吞吐

量进行结构化预测; 王蕊等[5] 采用分集疏运方式

的外贸集装箱结构化预测模型, 对粤港澳大湾区

集装箱吞吐量进行预测; 李楠等[6] 通过构建北海

港口货物吞吐量的 GM(1,1)灰色预测模型, 基于

2015—2019 年的数据对 2020—2024 年港口货物吞

吐量做出预测; 李广儒等[7] 为提高港口货物吞吐

量的预测精度, 采用前 6 个月数据递归预测后

1 个月数据的方式构建时间序列数据, 将 Elman 神

经网络应用于宁波舟山港的货物吞吐量预测。

综上, 目前学者关于港口吞吐量预测研究成

果较多, 但针对珠三角沿海港口货物和分货类吞

吐量的预测, 尚没有相关系统性的研究。 因此,

本文基于未来区域经济、 贸易、 产业结构变化趋

势判断, 针对不同货类特点及适应性, 综合选择

采用线性回归、 非线性回归、 曲线拟合、 货运强

度、 弹性系数等多种预测方法, 系统开展区域港

口货物和分货类吞吐量预测。

1　 “十三五” 以来珠三角沿海港口面临的宏观经

济环境分析

珠三角区域主要经济指标运行情况见表 1。 可以

看出, 在 “十三五” 前 4 年, 珠三角区域港口主要

腹地(指广东省)经济保持较快增长, 2016 年 GDP

完成 8. 2 万亿元, 2019 年为 10. 8 万亿元, 2016—

2019 年的年均增速都在 6. 2%以上。 2020 年以来,

受疫情等因素影响, 区域经济增长明显放缓, 投

资、 消费增速均出现不同程度下滑, 其中 2022 年

投资出现负增长。 在中美贸易摩擦、 全球疫情等

因素影响下, 广东省外贸发展波动较大, 2016、

2019、 2022 年一度出现下降, 2021 年实现了

22. 3%的快速增长。 珠三角区域港口主要腹地典

型产业指标情况见表 2。 可以看出, 2016 年以

来, 区域生铁产量、 原油加工量、 发电量等总体

保持增长趋势, 房地产行业在需求、 价格等因素

影响下, 投资增速逐步放缓, 2022 年出现大幅

下降。

表 1　 珠三角区域主要经济指标运行情况

年份
GDP 现价∕
万亿元

GDP
增速∕%

固定资产

投资额∕万亿元

固定资产投资额

增速∕%
全社会消费品

零售额∕万亿元

全社会消费品

零售额增速∕%
外贸额∕
万亿美元

外贸额

增速∕%

2016 8. 2 7. 5 3. 2 7. 5 3. 3 9. 8 1. 06 -9. 0

2017 9. 2 7. 5 3. 5 10. 0 3. 7 9. 9 1. 11 5. 0

2018 10. 0 6. 8 3. 9 10. 7 4. 0 8. 7 1. 21 8. 8

2019 10. 8 6. 2 4. 4 11. 1 4. 3 8. 0 1. 18 -2. 2

2020 11. 1 2. 3 4. 7 7. 2 4. 0 -6. 4 1. 21 1. 9

2021 12. 5 8. 1 5. 0 6. 3 4. 4 9. 9 1. 47 22. 3

2022 12. 9 1. 9 4. 8 -2. 6 4. 5 1. 6 1. 43 -3. 2

表 2　 珠三角区域港口主要腹地典型产业指标情况

年份

生铁

产量∕
亿 t

生铁产

量增速∕
%

粗钢

产量∕
亿 t

粗钢产

量增速∕
%

原油加

工量∕
亿 t

原油加工

量增速∕
%

发电量∕
(万亿 kW·h)

发电量

增速∕
%

火力发

电量∕
(万亿 kW·h)

火力发电

量增速∕
%

房地产行

业投资额∕
万亿元

房地产行

业投资额

增速∕%

2016 0. 17 45. 0 0. 23 29. 0 0. 50 3. 0 0. 43 6. 0 0. 30 2. 0 1. 03 21. 0

2017 0. 20 17. 6 0. 29 26. 1 0. 52 4. 0 0. 45 4. 7 0. 33 10. 0 1. 20 16. 5

2018 0. 20 0 0. 29 0 0. 59 13. 5 0. 47 4. 4 0. 35 6. 0 1. 44 20. 0

2019 0. 21 5. 0 0. 32 10. 3 0. 56 -5. 1 0. 51 8. 5 0. 34 -2. 8 1. 58 9. 7

2020 0. 22 4. 7 0. 34 6. 3 0. 62 10. 7 0. 52 1. 9 0. 36 5. 9 1. 73 9. 5

2021 0. 21 -4. 5 0. 32 -5. 8 0. 67 8. 1 0. 63 21. 1 0. 46 27. 8 1. 75 1. 2

2022 0. 24 14. 2 0. 36 12. 5 0. 66 -1. 5 0. 61 -3. 1 0. 44 -4. 3 1. 50 -14. 3
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2　 “十三五” 以来珠三角沿海港口吞吐量变化特征

2.1　 区域港口货物吞吐量总体回顾

2022 年, 珠三角区域港口(指扣除湛江港吞

吐量后的广东省沿海港口吞吐量, 下同)完成货物

吞吐量 15. 0 亿 t, 与 2021 年的 15. 6 亿 t 相比, 同

比下降 0. 6 亿 t, 与 2016 年以来的净增量均值

0. 45 亿 t 相比, 明显下降。 从增速变化看, 区域

港口货物吞吐量增速呈现总体呈现放缓走势, 由

2017 年的 10. 1%较高增速, 不断放缓到 2022 年的

- 3. 8%, 增速比 2017—2022 年的年增速 均 值

3. 5%放缓 7. 3 个百分点。 区域港口货物吞吐量增

速放缓, 主要是腹地产业结构转型、 外贸需求变

化、 国内外疫情等因素综合影响的结果, 但近几

年的吞吐量变化, 疫情是重要的影响因素。
 

“十三

五” 前 4 年, 吞吐量的年增速均值为 5. 3%,

2020—2022 年的年增速均值为 0. 9%。

2015 年以来珠三角区域港口分货类吞吐量结

构变化见图 1。 可以看出, 2015 年以来, 珠三角

区域港口集装箱吞吐量占比处于非常高的水平,

其次为煤炭和矿建材料吞吐量占比较高, 原油和

铁矿石外贸进港量占比相对较低。 从不同货类对

区域港口货物吞吐量增长的贡献度看, 2015—

2022 年, 对总吞吐量贡献度最大的是集装箱吞吐

量, 贡献度达 54%, 其次为集装箱和矿建材料,

铁矿石外贸进港量和原油外贸进港量贡献度相对

较小, 合计为 3. 6%。

注: 图例按柱状图自上而下顺序排列。

图 1　 2015 年以来珠三角区域港口分货类吞吐量结构变化

2.2　 区域港口分主要货类吞吐量回顾

2022 年, 珠三角区域港口完成煤炭吞吐量

2. 5 亿 t, 与 2021 年的 2. 7 亿 t 相比, 同比下降

0. 2 亿 t, 与 2016 年以来的净增量均值 0. 05 亿 t 相

比, 净增量由正转负。 从增速变化看, 区域港口

煤炭吞吐量增速总体呈现波动变化, 2017、 2021 年

增速分别为 10. 8%、 17. 5%, 2020、 2022 年分别

为-6. 9%、 -8. 9%, 2022 年增速比 2017—2022 年

的年增速均值 2. 7%放缓 11. 6 个百分点。 从煤炭

吞吐量占货物吞吐量的比例变化分析, 占比总体

呈现不断下降的趋势, 2021 年开始, 占比又有所

回升。 2020 年之前, 主要受产业结构调整、 “双

碳” 目标的深入落实等影响, 煤炭需求减弱, 吞

吐量占比有所下降。 但 2021 年开始, 受电力需求

供应出现结构性短缺等因素影响, 火电地位作用

有所提升, 腹地电煤需求增加, 为煤炭吞吐量增

长提供了支撑。

2022 年, 珠三角区域港口完成原油外贸进港

量 0. 33 亿 t, 与 2021 年的 0. 38 亿 t 相比, 同比减少

0. 05 亿 t, 与 2016 年以来的净增量均值 0. 011 亿 t

相比, 净增量由正转负。 从增速变化看, 区域港

口原油外贸进港量增速波动较大, 2018 年增速高

达 29. 7%, 2019 年为同比下降 6. 0%; 2022 年同

比增速为- 13. 1%, 增速与 2017—2022 年的年增

速均值 3. 8%相比, 由较快正增长变为明显下降,

增速降幅达 16. 9 个百分点。 从原油外贸进港量占

货物吞吐量比例变化看, 总体波动较大, 近几年

占比呈现下降走势。 由于腹地炼化企业总体产能

稳定, 加工需求平稳增长, 原油外贸进港量增速

慢于区域港口货物吞吐量的增速, 导致其占比下

降。 特别是 2022 年以来, 受疫情影响, 成品油、

化工品等下游需求减弱, 原油外贸进港量需求放

缓更为明显。

2022 年, 珠三角区域港口完成铁矿石外贸进

·61·
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港量 1
 

811 万 t, 与 2021 年的 1
 

514 万 t 相比, 净

增 297 万 t, 与 2016 年以来的净增量均值 75 万 t

相比, 明显增加。 从增速变化看, 区域港口铁矿

石外贸进港量增速呈较大波动, 2021、 2022 年增

速分别为-16. 4%、 19. 6%, 与 2017—2022 年的年

增速均值 6. 1%相比, 增速波动较大。 由于港口主

要服务腹地珠海、 阳江、 韶关等钢铁企业, 近几

年钢厂也没有扩能改造情况, 区域港口铁矿石外

贸进港量规模较小、 增长也十分有限。 从铁矿石外

贸进港量占货物吞吐量占比变化看, 2016 年为

1. 2%, 2019 年为 1. 0%, 2022 年为 1. 2%。

2022 年, 珠三角区域港口完成集装箱吞吐量

0. 63 亿 TEU, 与 2021 年相比总体保持基本不变,

与 2016 年以来的净增量均值 0. 02 亿 TEU 相比出

现下降。 从增速变化看, 区域港口集装箱吞吐量总体

保持增长, 2020、 2021 年增速分别为 1. 0%、 6. 4%,

2022 年增速为 0. 8%, 增速与 2017—2022 年的年

增速均值 3. 9%相比, 明显放缓。 2015 年以来, 从

集装箱吞吐量占区域港口货物吞吐量比重发展变

化趋势分析, 总体呈现先下降、 然后上升的总体

特征。 2015—2019 年, 受国际贸易需求、 区域经

济转型等因素影响, 集装箱吞吐量占比有所下降;

全球疫情爆发后, 特别是 2021 年, 国际供应链受

损, 国际市场供给不足, 国内外贸出口需求大增,

区域外贸超预期增长, 集装箱吞吐量也呈现快速

增长势头, 因此, 集装箱吞吐量占比有所增加;

2022 年集装箱吞吐量占比增加, 主要受区域港口

总货物吞吐量下降所致。

2022 年, 珠三角区域港口完成矿建材料吞吐

量 1. 5 亿 t, 与 2021 年的 1. 6 亿 t 相比, 同比下降

0. 1 亿 t, 与 2016 年以来的净增量均值 0. 04 亿 t 相

比, 呈现一定规模下降。 从增速变化看, 区域港口

矿建材料吞吐量总体波动较大, 2019、 2020 年的增

速分别为 27. 6%、 18. 6%, 2021、 2022 年的增速

分别为- 23. 6%、 - 8. 4%, 增速与 2017—2022 年

的年增速均值 5. 0%相比, 呈明显放缓。 从矿建材

料吞吐量占货物吞吐量比例变化看, 2020 年之前,

总体呈现上升趋势, 2016 年为 8. 4%, 2020 年为

13. 9%; 2021 年开始, 又呈现明显下降态势,

2021、 2022 年分别为 10. 4%、 9. 9%。

3　 “十四五”珠三角沿海港口分货类吞吐量发展趋

势预测

3.1　 分货类吞吐量预测

3.1.1　 煤炭

珠三角区域港口煤炭吞吐量, 主要是接卸北

方港口下水的煤炭和国外进口的煤炭, 一部分直

接服务后方电厂及相关企业, 另一部分通过港口

中转, 服务距离相对较远的腹地用户。 因此, 腹

地火电需求以及冶金、 石化、 建材等煤炭需求相

关产业发展, 是区域港口煤炭吞吐量增长变化的

主要原因。 经对区域煤炭港口吞吐量的关键影响

因素识别发现, 主要腹地火电发电量是影响区域

港口煤炭吞吐量变化的关键变量。 通过实际数据

进行分析发现, 2016 年以来, 珠三角地区火力发

电量与港口煤炭吞吐量呈现明显的相关性, 相关

系数在 0. 74 以上。

考虑腹地能源消费结构调整、 产业转型升级、

能源消耗强度下降等因素, 预计未来几年区域火力

发电量增速将会有所放缓。 预计腹地火力发电量由

2020 年的 0. 36 万亿 kW·h、 2022 年的 0. 44 万亿 kW·h,

增长到 2025 年的 0. 49 万亿 kW·h, 2022—2025 年

腹地火电发电量年均增速在 4%左右, 与 2016—

2022 年的年均增速 6. 6%相比, 进一步放缓。 结合

弹性系数、 对数曲线回归等预测方法, 预测 2025 年

珠三角港口煤炭吞吐量将达 2. 7 亿 t 左右, 2022—

2025 年的年均增速为 3%左右。

3.1.2　 原油

珠三角区域港口原油外贸进港量, 主要是服

务腹地茂名、 惠州等炼化企业的原油加工需要。

原油加工量主要影响因素是区域成品油、 化工品

等下游需求的变化。 珠三角港口腹地原油产量很
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小且变化也不大。 因此, 原油加工量变化对港口

原油外贸进港量带来直接影响。

2016 年, 腹地原油加工量为 0. 45 亿 t, 2020 年

增长到 0. 54 亿 t; 2016—2020 年珠三角港口原油

外贸进港量由 0. 29 亿 t 增长到 0. 40 亿 t, 原油加

工量和原油外贸进港量两个变量的相关系数 R 超

过 0. 95, 见图 2。

图 2　 珠三角港口外贸原油进港量与腹地原油加工量的关系

未来, 考虑腹地消费升级, 化工品需求会持

续增长, 同时考虑疫情后出行和物流需求增长,

带来成品油需求的增长, 特别是航空煤油需求将

呈现快速恢复增长, 将对原油加工量产生有力拉

动。 同时, 考虑汽车电动化、 “双碳” 目标落实、

广州和湛江加工需求的增长等, 对珠三角港口腹

地(指广东省扣除湛江市部分)原油加工需求也会

带来一定影响。 综合分析, 预计 “十四五” 后续

几年, 腹地原油加工需求能够保持在 2%左右的

增速。

综合分析, 利用非线性回归、 弹性系数等方

法, 综合预测珠三角区域港口原油外贸进港量将

由 2020 年的 0. 40 亿 t 和 2022 年的 0. 33 亿 t, 增

长到 2025 年的 0. 40 亿 t, 2022—2025 年的年均增

速在 6%左右。

3.1.3　 铁矿石

珠三角区域港口铁矿石外贸进港量, 主要服

务腹地的珠海、 阳江和韶关等钢厂。 未来, 整个

大区域钢铁产能增加, 将主要集中在湛江和防城,

其他区域增长的空间有限。 同时, 考虑珠三角区

域港口铁矿石中转运输的市场空间也不大, 因此

预计珠三角区域铁矿石外贸进口需求增长动力不

足。 由于区域港口铁矿石外贸进港量, 在中转市

场有限的情况下, 主要与港口腹地生铁产量高度

相关。 腹地港口后方堆场库存量的变化、 国际市

场价格等对铁矿石外贸进港量会产生一定的短期

影响, 长期影响不大。 结合上述分析, 珠三角区

域港口腹地的钢铁产能增长空间十分有限, 未来

增长点主要集中在湛江、 防城等地钢厂, 结合产

运销平衡等方法, 预计 2025 年区域港口铁矿石外

贸进港量在 0. 2 亿 t 左右, 2022—2025 年的年均

增速在 0. 8%左右。

3.1.4　 集装箱

珠三角区域港口集装箱吞吐量与港口主要腹

地广东省贸易额密切相关。 从集装箱吞吐量影响

因素的理论分析看, 外贸集装箱与广东适箱货物

外贸额发展变化相关, 内贸集装箱与腹地国内贸

易发展变化情况有关。 结合实际数据分析, 从珠

三角港口集装箱吞吐量与广东省外贸进出口额高

度相关, 相关系数 R 达 0. 92, 见图 3。 因此, 为

判断未来集装箱吞吐量发展趋势, 可通过对港口

主要腹地外贸额发展趋势的预判, 建立关联模型

预测区域港口集装箱吞吐量的发展趋势。

图 3　 珠三角港口集装箱吞吐量与广东省外贸进出口额的关系

2016 年以来, 广东省外贸额增长较快, 由 2016 年

的 1. 06 万亿美元, 增长到 2022 年的 1. 43 万亿美元,

2016—2022 年的年均增速为 5. 1%; 同期, 珠三角

港口集装箱吞吐量年均增速为 4. 0%。 结合相关规

划, 预计未来广东地区经济具有持续增长潜力,

特别是疫情后区域经济社会很快恢复正常, 投资、

消费需求会出现恢复性增长, 外贸额虽然面临复

杂的外部环境和一定的不确定性, 总体预计仍会
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保持增长趋势。 预测 2025 年广东省外贸进出口额

能达到 1. 7 万亿美元左右, 2022—2025 年外贸额

年均增速在 5%左右。

基于上述分析, 利用非线性回归、 曲线拟合、

弹性预测等多种模型方法, 组合预测 2025 年珠三

角港口集装箱吞吐量将达 0. 7 亿 TEU 左右,

2022—2025 年期间年均增速在 3. 2%左右。

3.1.5　 矿建材料

珠三角区域港口矿建材料吞吐量与腹地基建

活动紧密相关, 同时也与相关区域对矿建材料的

需求相关。 2015 年以来, 珠三角港口矿建材料吞

吐量增长较快, 2018—2020 年实现两位数的高速增

长, 吞吐量由 2015 年的 1. 2 亿 t, 增长到 2019 年的

1. 8 亿 t, 之后有所放缓, 2022 年下降到 1. 5 亿 t,

2016—2022 年的年均增速为 6. 2%, 同期广东省全

社会固定资产投资额年均增速为 7. 0%, 保持稳步

增长态势。

根据实际数据分析, 广东省固定资产投资额

与珠三角区域港口矿建材料吞吐量相关性系数 R

为 0. 78 左右, 相关性较好。 但考虑区域部分港口

矿建材料并不是服务本地市场, 是中转服务周边

市场的需求。 因此, 腹地固定资产投资额能够一

定程度上解释区域港口矿建材料吞吐量的变化。

同时, 区域矿建材料吞吐量变化还受到周边市场

需求、 本地矿建材料供给政策调整等影响。

考虑 “十四五” 期后 3 年, 区域重大基础设

施等项目建设仍会稳步推进, 投资需求仍能保持

一定增长。 预计 2022—2025 年期间, 广东固定资

产投资增速在 3%左右, 与 2016 年以来 7. 0%的年

均增速相比, 明显放缓。 在考虑周边市场需求持

续增长, 以及本地矿建材料供给政策不发生明显

变化的背景下, 预测珠三角港口货物矿建材料吞

吐量仍在 2022 年的基础上恢复增长。 综合应用回

归分析、 货运强度等模型方法, 预测 2025 年珠三

角港口矿建材料吞吐量将达 2 亿 t 左右, 2022—

2025 年的年均增速在 10%左右。

3.2　 总货物吞吐量预测

从珠三角港口货物吞吐量与主要腹地经济增

长变化的关系分析, 区域港口货物吞吐量与主要

腹地广东省 GDP 相关性很高, 相关系数 R 达 0. 92

以上, 见图 4。 本文主要是对 “十四五” 期后 3 年

的吞吐量发展趋势进行预测, 时间周期相对较短,

在正常情况下腹地经济产业结构、 能源结构不会

发生显著变化。 为此, 可通过经济增长趋势的判

断, 结合线性、 非线性回归模型分析预测区域港

口货物吞吐量未来发展趋势。 考虑 “十三五” 以

来区域经济增长变化情况, 以及区域投资、 消费、

外贸增长变化的特点, 综合预计, “十四五” 期后

3 年区域 GDP 年均增速会比前几年有所放缓, 增

速从 2016—2022 年的年均 7. 1%增速水平, 放缓

到 5%左右。 基于上述判断, 利用对数函数曲线回

归、 弹性、 货运强度等方法, 综合预测 2025 年珠

三角港口货物吞吐量达 17. 1 亿 t 左右, 2022—

2025 年的年均增速为 4%左右。 基于重点货类结构

变化及发展趋势的预测分析, 到 2025 年, 煤炭、

外贸铁矿石和原油进港量、 集装箱和矿建材料合

计吞吐量达 13. 4 亿 t, 见表 3。 未来区域港口煤

炭、 原油、 铁矿石等货物吞吐量占比呈现下降趋

势, 集装箱吞吐量占比份额较大、 且预计会持续提

升, 矿建材料吞吐量具备持续增长潜力, 占比会有

所上升。 基于上述判断, 预计上述货类合计占比总

体保持稳定, 或略有上升; 预计占比由 2022 年的

80%上升到 2025 年的 82%左右, 据此预测 2025 年

珠三角区域港口货物吞吐量将达 16. 5 亿 t 左右。

综合总吞吐量发展趋势预测和分货类结构变化趋

势判断, 综合分析预计珠三角沿海港口货物吞吐

量未来几年仍能保持增长, 2022—2025 年的年均

增速在 4%左右, 总量规模在 17. 0 亿 t 左右。

图 4　 珠三角区域港口货物吞吐量与腹地 GDP 的关系
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表 3　 珠三角港口货物吞吐量及主要货类吞吐量预测

年份

总吞

吐量∕
亿 t

煤炭∕
亿 t

原油外

贸进港∕
亿 t

铁矿石外

贸进港∕
亿 t

集装

箱∕
亿 t

矿建

材料∕
亿 t

2015 11. 8 2. 1 0. 3 0. 1 5. 6 1. 2
2016 12. 1 2. 2 0. 3 0. 1 5. 8 1. 0
2017 13. 4 2. 4 0. 3 0. 2 6. 3 1. 1
2018 14. 3 2. 5 0. 4 0. 1 6. 5 1. 4
2019 14. 6 2. 5 0. 4 0. 1 6. 8 1. 8
2020 15. 2 2. 3 0. 4 0. 2 6. 9 2. 1
2021 15. 7 2. 7 0. 4 0. 2 7. 3 1. 6
2022 15. 1 2. 5 0. 3 0. 2 7. 4 1. 5
2023 15. 7 2. 5 0. 4 0. 2 7. 6 1. 6
2024 16. 4 2. 6 0. 4 0. 2 7. 8 1. 8
2025 17. 0 2. 7 0. 4 0. 2 8. 1 2. 0

　 　 注: 总吞吐量包括的其他货类未列出。

4　 结语

1) 本文系统分析珠三角区域港口主要腹地经

济产业发展, 以及港口吞吐量、 分货类吞吐量结构

性变化, 基于未来珠三角区域经济产业结构性变化

趋势的判断, 综合采用多元回归、 产运销平衡、 曲

线拟合、 货运强度、 弹性系数等预测方法, 对珠三

角沿海港口货物和分货类吞吐量进行组合预测。

2) 通过综合预测, 珠三角港口货物吞吐量未

来几年将继续保持增长, 2025 年吞吐量规模在

17. 0 亿 t 左右, 2022—2025 年的年均增速在 4%左

右; 2025 年集装箱吞吐量将达 0. 7 亿 TEU 左右,

2022—2025 年期间年均增速在 3. 2%左右。

3) 本文根据已有统计数据的特点, 采取不同

的数学模型进行分析预测, 然后利用组合预测模

型进行综合分析判断, 但考虑数学模型的多样性,

更加适合每种货类的预测模型应做进一步研究。
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