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源、 产业等的发展趋势ꎬ 分析未来国际上各主要货类运输船型的发展趋势ꎬ 以及对中国港口建设规划的影响ꎮ 研究结果表
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近年来国际运输船队规模不断增长ꎬ 矿石、

集装箱等船舶持续大型化ꎬ 部分原有船型因不适

应市场需求逐渐退出运营ꎬ 新建造船舶向智能、

绿色方向发展ꎬ 对未来港口规划建设提出了新的

更高要求 １ ꎮ

在分析国际运输船型发展变化特点的基础上ꎬ

研究不同货类船型变化对港口规划建设产生的差

异化影响ꎬ 最后提出政策建议ꎮ
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１　 国际运输船舶发展现状

根据不来梅航运统计(ＩＳＬ)ꎬ ２０２１ 年初ꎬ 世界

船队总艘数、 总载重吨分别达到 ５􀆰 ７ 万艘、 ２０􀆰 ３ 亿

ＤＷＴꎮ 世界船队总体呈现以下变化特点:

１)总规模持续增长ꎮ ２０００ 年以来ꎬ 国际运输

船队总载重吨年均增速达到 ４􀆰 ８％ꎬ 高于同期世界

范围内海运量增速 １％ꎮ

２)大型化趋势显著ꎮ ２０２１ 年世界船队平均单

船载重吨达 ３􀆰 ６ 万 ＤＷＴꎬ 是 ２０００ 年的 １􀆰 ８３ 倍ꎮ

干散货船、 集装箱船舶大型化明显ꎬ 原油最大船

舶稳定在 ３０ 万吨级ꎮ

３)船队结构发生变化ꎮ 集装箱、 散货船、 ＬＮＧ

液化天然气船比重持续上升ꎬ ２０００—２０２１ 年ꎬ 集装

箱船舶比重从 ８􀆰 ３％ 上升为 １３􀆰 ８％ꎬ 散货船从

３３􀆰 ５％上升为 ４３􀆰 ４％ꎬ ＬＮＧ 船从 ２􀆰 ２％ 上升为

３􀆰 ８％ꎮ 油船和化学品船、 杂货船比重下降ꎬ 其中

油船、 化学品船合计比重从 ４０％降为 ３２􀆰 ７％ꎬ 杂

货船比重从 １３􀆰 １％降为 ５􀆰 ９％ꎮ

４)绿色智能化发展ꎮ 近年来很多新建船舶采用

ＬＮＧ、 甲醇、 氨燃料等清洁能源推进ꎬ 或者预留采

用清洁能源的驱动装备ꎮ 内河纯电船舶也已出现ꎮ

双燃料推进环保船舶正在成为新造船的重要选择ꎮ

２　 分船型发展特点及趋势

２.１　 油船

截至 ２０２１ 年初ꎬ 世界油轮船队已达 ８ １８４ 艘、

５􀆰 ４ 亿 ＤＷＴꎬ 见表 １ꎮ 油轮船队占世界船队总载重

吨的 ２６􀆰 ５％ꎬ 比 ２０００ 年下降 １２􀆰 ４％ꎮ 原油运输船

型以 ３０ 万吨级的 ＶＬＣＣ 超大型油轮为主ꎬ 其次为

８ 万 ~ １２􀆰 ５ 万吨级的阿芙拉型油轮和 １２􀆰 ５ 万 ~

１７􀆰 ５ 万吨级的苏伊士型油轮ꎮ

原油船舶大型化已基本完成ꎬ 部分不适应市场

的船型逐渐淘汰ꎮ 在原油船大型化的发展过程中ꎬ

２０ 世纪 ７０ 年代末出现了 ５０ 万 ＤＷＴ 以上的大型油

船ꎬ 是迄今为止世界上最大的船舶ꎮ １９９０ 年ꎬ 大于

３２􀆰 ５ 万 ＤＷＴ 的原油船舶共计 ５４ 艘、 ２ １３５ 万 ＤＷＴꎻ

到 ２０２１ 年初ꎬ 大于 ３２􀆰 ５ 万 ｔ 的原油船型已基本全

部退出运营ꎬ 只有 ２ 艘作为海上储油设施运营ꎬ

不再用于运输ꎮ 原油运输船型从 ２０ 世纪 ８０ 年代

完成大型化后一直比较稳定ꎬ 中东—远东航线基本

以 ３０ 万吨级的大型油轮为主ꎮ 从未来订单情况分

析ꎬ ＶＬＣＣ 将进一步向 ３０ 万吨船型集聚ꎬ ２５ 万吨级

船型目前已经完全退出原油运输市场ꎬ ２０ 万吨级原

油船型也较少ꎬ 且 ２０ 万、 ２５ 万吨级原油船型均没

有新订单ꎮ

成品油船受供需分布相对分散、 批量规模较

小等限制ꎬ 所采用的船型远比原油船小ꎮ 目前最

大成品油运输船型已达 １６􀆰 ３ 万 ＤＷＴꎬ 远洋成品油

运输主力船型为 ８ 万 ~ １２􀆰 ５ 万吨级的阿芙拉型油

轮ꎬ 最大可达 １２􀆰 ５ 万~ １７􀆰 ５ 万吨级的苏伊士型油

轮ꎬ 沿海和近洋成品油运输以 ４ 万 ~ ６ 万吨级及以

下的船型为主ꎬ 最大可达 ６ 万~８ 万吨级ꎮ

表 １　 全球油轮船队运力发展趋势

船型 /
万吨级

２０００ 年 ２０２１ 年

艘数 / 艘
载重吨 /
万 ＤＷＴ

艘数 / 艘
载重吨 /
万 ＤＷＴ

≤２􀆰 ０ ４ ５５３ １ ９３４ ４ ７３０ １ ７７０

２􀆰 ０ ~ ４􀆰 ０ ７４８ ２ ３６９ １１４ ３８３

４􀆰 ０ ~ ６􀆰 ０ ４１２ １ ９２２ ４２３ １ ９８６

６􀆰 ０ ~ ８􀆰 ０ ２０５ １ ３６５ ４２５ ３ ０９６

８􀆰 ０ ~ １２􀆰 ５ ５８２ ５ ６０２ １ ０５１ １１ ５０８

１２􀆰 ５~ １７􀆰 ５ ２４７ ３ ５４８ ６０７ ９ ４７２

１７􀆰 ５~ ２２􀆰 ５ １３ ２５１ ４ ７７

２２􀆰 ５~ ２７􀆰 ５ １９１ ４ ９２６ ０ ０

２７􀆰 ５~ ３２􀆰 ５ １９７ ５ ８０５ ８２８ ２５ ５０２

３２􀆰 ５~ ３７􀆰 ５ ２０ ７０４ ０ ０

３７􀆰 ５~ ４２􀆰 ５ １８ ７３５ ０ ０

＞４２􀆰 ５ ９ ４４７ ２ ８８

合计 ７ １９５ ２９ ６０８ ８ １８４ ５３ ８８２

２.２　 干散货船

据 ＩＳＬ 统计ꎬ 截至 ２０２１ 年初ꎬ 世界干散货船

队共计 １２ ５４３ 艘、 ８􀆰 ８ 亿 ＤＷＴꎮ 干散货船主要从

事煤炭、 矿石、 粮食等大宗干散货运输ꎬ ２０００ 年

以来干散货船队艘数、 载重吨年均增速分别为

３􀆰 ８％、 ６􀆰 １％ꎬ 占世界船队总载重吨位的 ４３􀆰 ４％ꎬ

比重提高 ９􀆰 ８％ꎮ ２０００、 ２０２１ 年世界干散货船队构

成见表 ２ꎮ

􀅰２􀅰
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表 ２　 ２０００、 ２０２１ 年世界干散货船队分吨级保有量变化

船型 / 万吨级

２０００ 年 ２０２１ 年

艘数 / 艘
载重吨 /
万 ＤＷＴ

艘数 / 艘
载重吨 /
万 ＤＷＴ

≤２􀆰 ０ １ ４３７ １ １８０ １ ９３７ １ ５２３

２􀆰 ０~ ４􀆰 ０ ２ ０３１ ６ ０１５ ２ ３４６ ７ ４３２

４􀆰 ０~ ６􀆰 ０ ８７５ ３ ９８５ ２ ５１９ １３ ４８７

６􀆰 ０~ ８􀆰 ０ ８９８ ６ １９５ ２ ２２８ １５ ４１４

８􀆰 ０~ １２􀆰 ５ ７３ ７４７ １ ８１７ １５ ７８３

１２􀆰 ５ ~ １７􀆰 ５ ３５６ ５ ４９４ １８７ ３ １６７

１７􀆰 ５ ~ ２２􀆰 ５ ７５ １ ４６２ １ ２６０ ２３ ６３２

２２􀆰 ５ ~ ２７􀆰 ５ １４ ３４３ ９６ ２ ３７５

２７􀆰 ５ ~ ３２􀆰 ５ ３ ９７ ７３ ２ ２４８

３２􀆰 ５ ~ ３７􀆰 ５ １ ３７ １２ ３９５

３７􀆰 ５ ~ ４２􀆰 ５ ０ ０ ６８ ２ ７１７

合计 ５ ７６３ ２５ ５５４ １２ ５４３ ８８ １７２

　 　 干散货船队船舶大型化发展趋势明显ꎮ 世界干

散货船队平均载重吨由 ２０００ 年的 ４􀆰 ４ 万 ＤＷＴ∕艘增

长到 ２０２１ 年的 ７􀆰 ０ 万 ＤＷＴ∕艘ꎬ 增长了 ５８􀆰 ５％ꎬ

且干散货船大型化仍在继续ꎮ ２０１２ 年以后新投入

运营了 ６８ 艘 ４０ 万吨级的超大型矿砂船ꎬ 主要用

于巴西到中国的铁矿石运输ꎮ

主要航线的干散货运输船型根据运量和港口

条件不断优化ꎬ 并向大型化发展ꎮ 例如ꎬ 巴西到

中国航线的铁矿石运输在 ２０１０ 年以前以 ２０ 万吨

级船型为主ꎬ 随着运输需求的快速增长ꎬ 以及我

国沿海港口 ３０ 万~４０ 万吨级矿石接卸泊位的投入

运营ꎬ 逐渐升级为以 ３０ 万和 ４０ 万吨级船型为主ꎮ

从船型的订单来看ꎬ 以 １０ 万、 ２０ 万吨级的好

望角型船舶为主ꎬ ３０ 万吨级的大型散货船将继续

增长ꎮ 但 ４０ 万吨级的超大型散货船以及 １５ 万和

２５ 万吨级的船型目前均没有新增订单ꎮ １０ 万吨级

主要是新巴拿马型ꎬ 用于太平洋和大西洋之间通

过巴拿马运河新船闸的运输ꎮ ２０ 万和 ３０ 万吨级散

货船订单预示未来巴西到中国航线的铁矿石运输将

维持以 ３０ 万和 ４０ 万吨级为主力运输船型的情况ꎬ

澳大利亚到中国航线铁矿石运输仍将以 ２０ 万吨级

船型为主ꎮ

２.３　 集装箱船

集装箱船是近年来发展最快的船型之一ꎬ 据

Ｃｌａｒｋｓｏｎ 统计ꎬ 截至 ２０２１ 年初ꎬ 全球集装箱船队

已发展到 ５ ４５８ 艘、 ２ ３７７ 万 ＴＥＵꎮ 全球集装箱船

队发展变化见表 ３ꎮ

表 ３　 全球集装箱船队构成发展变化

船舶箱位 / ＴＥＵ
２０００ 年 ２０１０ 年 ２０２１ 年

艘数 / 艘 总载箱量 / 万 ＴＥＵ 艘数 / 艘 总载箱量 / 万 ＴＥＵ 艘数 / 艘 总载箱量 / 万 ＴＥＵ

≤３ ９９９ ２ ２９８ ３３７ ３ ５３６ ５４６ ３ ３０５ ５１６

４ ０００ ~ ５ ９９９ ２３１ １０８ ８８５ ４１８ ８１２ ３８６

６ ０００ ~ ７ ９９９ ３６ ２２ ２５０ １６８ ２６７ １７８

８ ０００ ~ １１ ９９９ ０ ０ ２７８ ２５１ ６２５ ５８０

１２ ０００~ １４ ９９９ ０ ０ ６ ８ ２６９ ３６７

≥１４９ ９９９ ０ ０ ８ １４ １８０ ３４９

总计 ２ ５６４ ４６７ ４ ９６３ １ ４０６ ５ ４５８ ２ ３７７

２.３.１　 集装箱船舶发展变化特点

集装箱船队总规模快速增长ꎮ ２０００ 年以来ꎬ
国际海运集装箱船舶总艘数、 总载箱量年均增速

分别为 ３􀆰 ７％、 ８􀆰 １％ꎬ 载重吨年均增长 ７􀆰 ４％ꎬ 高

于同期国际海运船队载重吨增速 ２􀆰 ６％ꎮ
集装箱船舶大型化趋势明显ꎮ 首先ꎬ 平均

载箱量迅速增长ꎬ 国际海运集装箱船舶平均箱

位由 ２０００ 年的 １ ８２３ ＴＥＵ∕艘ꎬ 增长到 ２０２１ 年

的 ４ ３５５ ＴＥＵ∕艘ꎻ 其次ꎬ 最大船型不断突破ꎬ
２０００ 年最大集装箱船型载箱量小于 １ 万 ＴＥＵꎬ

２０１０ 年最大集装箱船型已达 １􀆰 ６ 万 ＴＥＵꎬ 目前最

大集装箱船型载箱量已超过 ２􀆰 ４ 万 ＴＥＵꎮ
２.３.２　 主要航线运输船型

在主要远洋集装箱运输航线中ꎬ 远东—欧洲航

线的船型以 １􀆰 ６ 万 ＴＥＵ 以上的大型集装箱船为主ꎬ
新投产的 ２􀆰 ０ 万 ＴＥＵ 以上的超大型集装箱船均在该

航线上运行ꎻ 远东—美洲、 中东地区的航线船型一

般以 ０􀆰 ８ 万 ~ １􀆰 ６ 万 ＴＥＵ 为主ꎬ 少量 ０􀆰 ８ 万 ＴＥＵ
的大型集装箱船ꎻ 在沿海和近洋的集装箱航线ꎬ
２ ０００ ~ ５ ０００ ＴＥＵ 船舶为主力运输船型ꎮ
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２.３.３　 未来集装箱船舶大型化趋势延续

从集装箱船型订单看ꎬ 集装箱船舶大型化发

展仍在继续ꎮ 新订单共计 ３６２ 艘、 ２９０ 万 ＴＥＵ 载

箱量ꎬ 平均箱位为 ８ ０１９ ＴＥＵꎬ 是现有集装箱船舶

平均载箱量的 １􀆰 ８４ 倍ꎮ 新增集装箱船舶订单中ꎬ
１􀆰 ５ 万 ＴＥＵ 以上的大型集装箱船舶订单 ８６ 艘、
１７０ 万 ＴＥＵꎬ 分别占订单总量的 ２３􀆰 ８％、 ５８􀆰 ６％ꎮ

船舶大型化速度放缓ꎮ 目前集装箱船已经是

运输船中总长和总宽最大的船型ꎬ 继续大型化边

际效益递减明显ꎻ 更重要的是航道、 港池、 集疏

运设施和运输组织的限制越来越突出ꎬ 因此未来

集装箱船的大型化速度将放缓ꎮ 预计 ２０３５ 年集装

箱船载箱量最大可达 ３􀆰 ０ 万 ＴＥＵ 左右ꎬ 船舶总长

４３０ ｍ 左右ꎬ 宽度接近 ６７ ｍꎬ 吃水不超过 １７ ｍꎮ
２.４　 ＬＮＧ 船

截至 ２０２１ 年初ꎬ 全球 ＬＮＧ 船队保有量 ６３８ 艘ꎬ
总装载量 ９ ５８１ 万 ｍ３ꎬ 其中 １５ 万~１８ 万 ｍ３ 的船舶

３１５ 艘ꎬ 总装载量为 ５ ２６５ 万 ｍ３ꎬ 占全球 ＬＮＧ 船队的

４９􀆰 ４％和 ５４􀆰 ９％ꎬ 是 ＬＮＧ 运输的主力船型ꎬ 见表 ４ꎮ
目前最大的 ＬＮＧ 船型为 ２６􀆰 ７ 万 ｍ３ꎮ ２１ 万、

２６􀆰 ７ 万 ｍ３ 的 ＬＮＧ 船舶均为 ２００７—２０１０ 年之间建

造ꎬ 后续新建 ＬＮＧ 船舶均为 １５ 万 ~ １８ 万 ｍ３ꎮ 从

订单情况看ꎬ 截至 ２０２２ 年初ꎬ 全球 ＬＮＧ 船订单总

数量为 １４８ 艘ꎬ ２ ２５９ 万 ｍ３ꎬ 分别占现有船队运力

的 ３１％、 ３３％ꎬ 新订造船主要为 １５ 万 ~ １８ 万 ｍ３

船ꎬ 少部分为 １０ 万 ｍ３ 以下船型ꎮ

表 ４　 全球 ＬＮＧ 船队现状及订单

舱容∕万 ｍ３
现状 订单

艘数∕艘 比重∕％ 容积∕ｍ３ 比重∕％ 艘数∕艘 容积∕ｍ３

２６􀆰 ６ １５ ２􀆰 ４ ３９９ ４􀆰 ２ 　 ０ 　 ０
１８~ ２１􀆰 ７ ５０ ７􀆰 ８ １ ００３ １０􀆰 ５ ０ ０
１５~ １８ ３１５ ４９􀆰 ４ ５ ２６５ ５４􀆰 ９ １２７ ２ ２０９
１０~ １５ ２００ ３１􀆰 ３ ２ ７８８ ２９􀆰 １ ０ ０
≤１０ ５８ ９􀆰 １ １２７ １􀆰 ３ ２１ ５０
总计 ６３８ １００ ９ ５８１ １００ １４８ ２ ２５９

２.５　 邮轮

２０２１ 年初全球邮轮市场总运力达 ４６７ 艘、
２ ５０２ 万ＤＷＴ、 ６３􀆰 ５ 万客位ꎬ 其中 １０ 万吨级及以

上的船舶占总艘数的 ２０􀆰 ８％、 占总吨位的 ５４􀆰 ３％、
占总客位的 ５５􀆰 ０％ꎬ 船舶平均吨位和平均客位数

分别达到 １４ 万 ＤＷＴ 和 ３ ５９７ 客位ꎬ 见表 ５ꎮ
近年来ꎬ 邮轮大型化趋势明显ꎮ ５ ０００ 客位以

上的大型邮轮大部分为近年来新建造ꎮ 近 ５ 年新

交付的邮轮中 １０ 万 ＤＷＴ 以上船型超过 ５０％ꎻ 船市

邮轮订单中 １０ 万 ＤＷＴ 以上船型为主ꎬ 总吨位和总

客位分别占订单总量的 ７７􀆰 ２％和 ８１􀆰 ８％ꎮ １９９５ 年前

没有超过 ８ 万 ＤＷＴ 的邮轮ꎬ １９９８ 年出现超过

１０ 万 ＤＷＴ的邮轮ꎬ ２００４ 年投入使用的 “玛丽女

王２ 号” 达到 １５ 万 ＤＷＴꎬ ２００９ 年建成的 “海洋

绿洲号” 达到 ２２ 万 ＤＷＴꎮ 目前世界上最大的豪

华邮轮为皇家加勒比公司的 “海洋交响乐号” ꎬ
该船舶达２２􀆰 ８ 万 ＤＷＴ、 ５ ５１８ 客位ꎬ 最大载客量

６ ７８０ 位乘客ꎮ

表 ５　 国际邮轮船队现状及订单情况

２０１４ 年 ２０２１ 年 订单
船型 /
万

ＤＷＴ
艘数 /
艘

总吨

位 / 万
ＤＷＴ

总客

位 / 万
客位

平均总

吨位 /
万 ＤＷＴ

平均

客位 /
客位

艘数 /
艘

总吨

位 / 万
ＤＷＴ

总客

位 / 万
客位

平均总

吨位 / 万
ＤＷＴ

平均

客位 /
客位

艘数 /
艘

总吨

位 /
万 ＤＷＴ

总客

位 / 万
客位

平均总

吨位 / 万
ＤＷＴ

平均

客位 /
客位

≤５ ２０７ 　 ４３８ ９ ２􀆰 １１５ ９ 　 ４３５ ２６４ ３２３ ８ １􀆰 ２２３ ６ 　 ３０８ ３４ ６９ １ ２􀆰 ０２０ ６ 　 ３３４
５ ~ １０ １２１ １ ０７０ ２９ ８􀆰 ８４３ ０ ２ ３９７ １０６ ８２１ ２０ ７􀆰 ７４３ ４ １ ９２５ １９ １３４ ３ ７􀆰 ０３０ ５ １ ４６３
１０~ １５ １４ １７９ ６ １２􀆰 ７８５ ７ ３ ９２９ ６７ ８３３ ２１ １２􀆰 ４２９ １ ３ １９３ ２０ ２６１ ６ １３􀆰 ０５５ ５ ３ １５５
≥１５ ２ ４５ １ ２２􀆰 ５００ ０ ５ ４００ ３０ ５２５ １４ １７􀆰 ５１１ ３ ４ ５００ ２２ ４２３ １１ １９􀆰 ２１０ ５ ５ １００
合计 ３４４ １ ７３２ ４５ ５􀆰 ０３４ ９ １ ３０８ ４６７ ２ ５０２ ６３􀆰 ５ ５􀆰 ３５７ ６ １ ３５９ ９５ ８８６􀆰 １ ２１􀆰 ４ ９􀆰 ３２７ ４ ２ ２５７

　 　 注: 数据来源 Ｃｌａｒｋｓｏｎꎮ
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　 第 ２ 期 李宜军ꎬ 等: 国际运输船舶发展趋势及对我国港口规划建设的影响和建议

　 　 未来邮轮仍有继续大型化的可能ꎮ ２０１９ 年德

国爱达邮轮公司宣布建造世界上最大的邮轮ꎬ 总

吨位为 ２６􀆰 １ 万 ＤＷＴ、 载客量将达到 ８ ４００ 人ꎬ 计

划在 ２０２４ 年完工ꎮ

３　 船型发展对港口规划建设的启示

３.１　 原油

１)考虑油船发展趋势 ２ ꎬ 未来大型原油接卸

码头审批应以 ３０ 万吨级为主ꎬ 原则上不再新建

２０ 万~２５ 万吨级和超过 ３０ 万吨级的油码头ꎮ 沿海

港口已建设投入运营的 ２５ 万吨级原油泊位ꎬ 在港

口自然条件允许的情况下进行成本效益评估后ꎬ

根据需要升级改造为 ３０ 万吨级泊位ꎮ

２)因原油运输船型向 ３０ 万吨级船型集聚ꎬ 部

分建设时期较早、 服务中近洋原油进口接卸的

１０ 万~１５ 万吨级油码头面临能力闲置风险ꎬ 应统

筹研究功能调整或方案改造ꎮ

３.２　 散货

３.２.１　 铁矿石

未来沿海港口远洋铁矿石接卸泊位应以

３０ 万吨级为主ꎬ 是否新建 ４０ 万吨级泊位ꎬ 需要根

据港口航道条件和运输需求进行论证ꎮ 由于我国

持续压减钢铁产能ꎬ 未来铁矿石外贸进口总体将

保持高位稳定并可能下降 ３ ꎬ 因此应对沿海港口

铁矿石码头建设总体规模和建设时机进行宏观

调控ꎮ

３.２.２　 煤炭

考虑煤炭品质要求和国际市场价格优势ꎬ 预

计外贸进口煤炭长期保持一定规模ꎮ 结合进口煤

炭来源ꎬ 存在运输船舶大型化的可能ꎬ 采用 １５ 万~

２０ 万吨级船舶能够降低运输费用ꎮ 沿海港口在规

划建设中应适当考虑 ２０ 万吨级煤炭运输船型的靠

泊需求ꎮ

３.２.３　 铝土矿

随着中国进口铝土矿的增长和进口来源主要

国家从澳大利亚变为非洲几内亚等 ４ ꎬ 远洋铝土

矿运输主力船型逐渐从 ２０ 万吨级向 ３０ 万吨级发

展ꎮ 建议根据运输需求发展和装船港建设情况ꎬ

适时布局建设 ３０ 万吨级铝土矿接卸码头ꎮ

３.２.４　 粮食

我国粮食运输船型正在向大型化发展ꎬ 现状

以巴拿马船型为主ꎬ 好望角型船舶开始出现ꎬ 主

要受巴拿马运河新船闸可以通过更大型船舶以及

粮食运输船舶大型化经济优势明显的影响ꎮ 因此

建议结合港口条件ꎬ 新建粮食码头兼顾 １０ 万吨级

及以上船型的靠泊ꎮ

３.３　 集装箱

根据前述分析ꎬ 未来集装箱船舶将继续向大

型化发展 ５ ꎬ 预计 ２０３５ 年载箱量 ３ 万 ＴＥＵ 的集装

箱船将投入运营ꎬ 该船型将对沿海主要集装箱枢

纽港产生影响ꎮ 建议沿海主要集装箱干线港口应

围绕枢纽港建设、 集疏运系统、 物流场站、 干支

网络下区域港口格局等开展研究ꎬ 适应船舶大型

化靠泊要求ꎮ

３.４　 ＬＮＧ

目前我国沿江港口 ＬＮＧ 运输系统布局规划已

完成ꎬ 但尚未允许 ＬＮＧ 船舶进入沿江地区ꎮ 建议

沿江地区应密切关注内河 ＬＮＧ 船舶通航规则和发

展趋势ꎬ 把握建设节奏和规模 ６ ꎮ 虽然沿江地区

ＬＮＧ 的供应以管道气为主ꎬ 但海进江 ＬＮＧ 运输仍

是有益的补充ꎮ 沿海港口应结合双燃料船舶的实

际运营情况ꎬ 考虑沿海港口加注点布局ꎮ

３.５　 邮轮

受新冠疫情影响ꎬ 我国沿海邮轮旅客运输呈

现断崖式下滑ꎮ 未来在新冠疫情消退后ꎬ 沿海邮

轮运输将呈现快速反弹 ７ ꎮ 因此建议继续关注沿

海邮轮船型及航线发展趋势ꎬ 完善沿海港口邮轮

码头布局ꎬ 同时为适应邮轮大型化发展趋势ꎬ 沿

海港口应强化邮轮客运集疏运的规划和组织ꎮ

４　 结论与建议

４.１　 研究结论

１)未来大型原油接卸码头规划应以 ３０ 万吨级

为主ꎬ 原则上不再新建 ２０ 万 ~ ２５ 万吨级及超过

３０ 万吨级的油码头ꎮ 已有非 ３０ 万吨级原油码头应

统筹改造提升和调整功能方案ꎮ
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２)严控沿海港口铁矿石码头新增规模ꎬ 远洋

铁矿石接卸泊位应以 ３０ 万吨级为主ꎬ ４０ 万吨级泊

位建设需要系统论证ꎻ 外贸进口煤炭运输船型有

大型化动力ꎬ 应适当考虑 ２０ 万吨级煤炭运输船型

的靠泊需求ꎻ 适时布局建设 ３０ 万吨级铝土矿接卸

码头ꎻ 新建粮食码头兼顾 １０ 万吨级及以上船型的

靠泊需求ꎮ

３)船舶大型化趋势延续ꎬ 但速度放缓ꎮ 预计

２０３５ 年 ３ 万 ＴＥＵ 船舶可投入运营ꎬ 并对集装箱枢

纽港产生影响ꎮ

４)ＬＮＧ 运输需求潜力较大ꎬ 船型基本稳定ꎬ

应关注内河 ＬＮＧ 船型发展趋势ꎬ 考虑沿海港口

ＬＮＧ 加注点的布局ꎮ

５)国内邮轮运输具备发展潜力ꎬ 在邮轮大型

化发展趋势下ꎬ 沿海港口应强化邮轮客运集疏运

的规划和组织ꎮ

４.２　 相关建议

１)重新修订海港总体设计规范ꎮ 目前正在应

用的«海港总体设计规划» 已落后于实际发展ꎬ

２５ 万和 ４０ 万吨级原油船不宜再列入船型目录ꎻ 集

装箱船的最大载箱量已达到 ２􀆰 ４ 万 ＴＥＵꎻ 未包含

４０ 万吨级散货船设计船型尺度及相关设计规定ꎮ

因此ꎬ 建议重新修订海港总体设计规范中的附

录 Ａ设计船型尺度及参数ꎮ

２)加快清洁能源船舶加注功能布局ꎮ 为适应

未来船舶清洁能源加注的需求ꎬ 应加强船舶移动

加注和固定式码头加注的研究ꎬ 明确未来船舶加

注 ＬＮＧ 的模式和相关管理规定ꎬ 港口规划建设应

配套加注功能ꎮ 另结合甲醇等其他清洁燃料在船

舶运输领域的应用ꎬ 适时部署、 推动试点示范项

目ꎬ 优化调整码头布局ꎮ

３)加快商品汽车滚装码头布局研究ꎮ 目前我

国沿海港口商品滚装汽车泊位共计 ２９ 个ꎬ 核定

通过能力 ７５６􀆰 ５ 万辆ꎬ 实际通过能力约 ５００ 万 ~

６００ 万辆ꎮ 预测 ２０３０ 年我国港口汽车滚装运输量

将达到 １ ２００ 万辆ꎬ 目前沿海港口滚装汽车泊位无

法满足未来商品滚装汽车的运输需求ꎮ 因此建议

加快开展全国沿海港口滚装汽车运输系统布局规

划研究ꎬ 更好地满足未来商品汽车运输需要ꎮ
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