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摘要: 针对当前我国海上运输通道及港口支点建设推进中存在现状不清、 问题不明的情况ꎬ 对海上运输通道及港口支

点的发展现状特征、 贡献作用、 当前及未来发展中面临的要求及短板进行研究ꎮ 结果表明ꎬ 东南西北四大海运通道中ꎬ 西

向通道的地位最为突出ꎬ 海外港口支点呈现分布日趋广泛、 功能不断丰富、 参与模式更加多元的发展特点ꎬ 海上运输通道

及港口支点建设在提升我国对外互联互通水平、 推进国际产能合作、 服务当地经济发展等方面发挥了重要作用ꎮ 未来的发

展重点应围绕增强重点区域海运通道保障能力、 完善陆上互联互通网络、 优化海外港口支点布局等方面展开ꎮ
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１　 我国海上运输通道发展现状及特点

１.１　 海上运输通道走向划分

根据我国对外贸易货物流量流向和国际航线

走向ꎬ 我国海上运输可划分为东南西北四大走向ꎮ

其中ꎬ 东向去往日韩、 北美东西海岸及南美西海

岸地区ꎻ 南向穿东南亚至大洋洲地区ꎻ 西向去往

东南亚ꎬ 以及横跨印度洋至南亚、 西亚、 欧洲、

非洲、 南美东岸等广大地区ꎻ 北向主要指北极

航线ꎮ

１.２　 重点货类海上运输格局

当前ꎬ 海路运输承担进出口货物占我国外贸

运输总量的 ９０％、 进出口金额的 ６２％ꎬ 以海上运

输为主的集装箱及大宗物资供应链体系逐步形成ꎮ

２０２１ 年我国外贸海运量约 ４７ 亿 ｔꎬ 其中进口海运

量 ３５ 亿 ｔꎬ ２０１３ 年以来年均分别增长 ８􀆰 ３％、

７􀆰 １％ꎮ 分通道走向看ꎬ 西向承担比例最高ꎬ 占

我国总海运量的 ５３％ꎻ 其次为东向和南向ꎬ 分别

占 ３３％和 １３％ꎻ 北向尚处于开发阶段ꎬ 所占比例

不足 １％ꎮ 分货类看ꎬ 近年来集装箱及重点大宗

物资的海上运输格局基本形成ꎬ 与 ２０１３ 年相比

各货类海运进口规模均大幅上涨ꎬ 海运比例有所

提升ꎮ

煤炭进口以西向的东南亚通道和南向的澳东

通道为主ꎮ ２０２１ 年ꎬ 我国海运进口煤炭约 ３ 亿 ｔꎬ

２０１３ 年以来年均增长 ２􀆰 ４％ꎮ 目前ꎬ 我国煤炭进口

主要来自澳大利亚和印度尼西亚ꎬ 对应西向的东

南亚通道和南向的澳东通道分别承担了进口煤炭

海运量的 ５４％和 ２９％ꎮ

进口原油运输以西向的波斯湾通道和西向的

西非通道为主ꎮ ２０２１ 年ꎬ 我国海运进口原油约

４􀆰 ６ 亿 ｔꎬ ２０１３ 年以来年均增长 ５􀆰 ２％ꎮ 目前ꎬ 我

国原油进口主要来自沙特、 伊朗、 伊拉克、 阿曼

等波斯湾国家以及西非地区ꎬ 进口原油海上运输

主要由西向的波斯湾通道和西非通道承担ꎬ 运输

路径上须经过马六甲海峡和霍尔木兹海峡ꎬ 上述

两通 道 分 别 承 担 进 口 原 油 海 运 总 量 的 ４７％

和 １７％ꎮ

铁矿石运输以南向的澳西通道和西向的南美

东通道为主ꎮ ２０２１ 年ꎬ 我国进口铁矿石约 １１ 亿 ｔꎬ

２０１３ 年以来年均增长 ４􀆰 ２％ꎮ 近年来ꎬ 澳大利亚、

巴西成为我国最主要的进口铁矿石来源国ꎬ 东南

亚的铁矿石进口量呈现大幅下降趋势ꎬ 进口铁矿

石的海上运输主要由南向的澳西通道和西向的南

美东通道承担ꎬ 两通道分别占总量的 ６５％和 ２４％ꎮ

运输路径上须经过望加锡海峡、 巽他海峡和龙目

海峡ꎮ

液化天然气( ＬＮＧ) 运输以南向的澳西通道、

西向的波斯湾通道和西向的东南亚通道为主ꎮ 我

国的进口天然气主要由管道进口气和海上进口

ＬＮＧ 两大来源构成ꎬ 其中ꎬ 进口 ＬＮＧ 主要来自澳

大利亚、 卡塔尔、 马来西亚等国家ꎬ 约占天然气进

口总量的 ４８％ꎮ ２０２１ 年我国进口 ＬＮＧ ８ ０００ 万 ｔꎬ

２０１５ 年以来年均增长 ２６％ꎮ 海上进口 ＬＮＧ 运输主

要由南向的澳西通道、 西向的波斯湾通道和东南

亚通道承担ꎬ 分别占海运总量的 ５１％、 ２０％ 和

２０％ꎮ 从运输路径上看ꎬ ＬＮＧ 运输主要经过望加

锡海峡、 巽他海峡、 龙目海峡、 马六甲海峡和霍

尔木兹海峡ꎮ

集装箱运输以东向的北美西通道、 西向的东

南亚通道和西向的西北欧通道为主ꎮ ２０２１ 年我国

国际航线集装箱吞吐量为 １􀆰 ４ 亿 ＴＥＵꎬ ２０１３ 年以

来年均增长 ４％ꎮ 其中承担比例最大的为东向的北

美西通道ꎬ 约占总量的 ３１％ꎬ 其次为西向的西北

欧通道和西向的东南亚通道ꎬ 分别占比 １９％ 和

１６％ꎮ 集装箱运输通道经过的海峡运河较多ꎬ 东

向可能经过对马海峡、 宗谷海峡、 津轻海峡和大

隅海峡等ꎬ 西向通过马六甲海峡、 曼德海峡、 苏

伊士运河、 直布罗陀海峡和英吉利海峡ꎮ 美国、

西欧各国、 日韩和东盟各国是我国较大的集装箱

运输贸易伙伴群体ꎮ 对于集装箱货种而言ꎬ 东向

的北美西通道和西向的西北欧通道是最重要的两

条通道ꎬ 但近几年来其重要性有所减弱ꎬ 西向的

东南亚通道为第三重要通道ꎬ 且重要性不断加强ꎬ

见表 １ꎮ
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表 １　 我国重点外贸货类海运量分布情况

货类 年份
海运量分布比例∕％

东向 南向 西向

进口煤炭

２０１３ １２􀆰 ５ ２８􀆰 ９ ５８􀆰 ６

２０１７ ７􀆰 ５ ３２􀆰 ４ ６０􀆰 １

２０２１ ３􀆰 ０ ２６􀆰 ０ ７１􀆰 ０

进口原油

２０１３ 　 ８􀆰 ７ 　 １􀆰 ２ ９０􀆰 １

２０１７ ５􀆰 ２ ０􀆰 ５ ９４􀆰 ３

２０２１ ８􀆰 ０ ０􀆰 ０ ９２􀆰 ０

进口铁矿石

２０１３ 　 ５􀆰 ６ ５２􀆰 ８ ４１􀆰 ６

２０１７ １􀆰 ９ ５９􀆰 ７ ３８􀆰 ４

２０２１ ３􀆰 ０ ６１􀆰 ０ ３６􀆰 ０

进口 ＬＮＧ

２０１３ 　 ０􀆰 ６ １９􀆰 ８ ７９􀆰 ６

２０１７ ４􀆰 ５ ５０􀆰 ８ ４４􀆰 ７

２０２１ ７􀆰 ０ ４８􀆰 ０ ４５􀆰 ０

外贸集装箱

２０１３ ４２􀆰 ４ 　 ２􀆰 ７ ５４􀆰 ９

２０１７ ４１􀆰 ６ ４􀆰 ０ ５４􀆰 ４

２０２１ ３８􀆰 ０ ２􀆰 ０ ６０􀆰 ０

１.３　 海运通道重要性

总体上看ꎬ 西向通道在海上货物运输格局中

的地位突出ꎬ 其中分布有马六甲海峡、 苏伊士运

河、 霍尔木兹海峡等多个重要的海峡运河ꎬ 是我

国能源原材料运输的重要通道ꎬ 也是我国重要的

集装箱海运通道ꎬ 对我国推动全方位对外开放、
构建人类命运共同体具有重大意义ꎮ 东向和南向

是我国集装箱货物、 能源和大宗物资的重要方向ꎬ
但受美国及其传统政治军事盟友势力影响ꎬ 我国

对上述运输通道的畅通、 安全的保障能力相对不

高ꎬ 在经贸领域之外的影响力较弱ꎮ 北向受自然

环境影响无法全年通航ꎬ 但北极航线去往欧洲较

传统运输路径运输距离近且资源丰富ꎬ 可为传统

运输路径提供重要补充ꎬ 有较强的开发价值和战

略意义ꎮ

２　 海外港口支点布局建设现状及特点

截至 ２０２１ 年ꎬ 我国已在海外投资、 运营港口

６７ 个ꎬ 其中综合性港口 １７ 个、 集装箱港口 ４１ 个、
油品等专业化港口 ９ 个ꎮ 海外港口支点布局建设

呈现快速增长趋势ꎬ 据不完全统计ꎬ 由 ２０１３ 年

“一带一路” 倡议最初提出时的 １３ 个ꎬ 增加至

２０１７ 年的 ４７ 个ꎬ ２０１９ 年 “第二届 ‘一带一路’
国际合作高峰论坛” 召开后海外港口支点布局继

续深入推进ꎬ 截至 ２０２１ 年已达 ６７ 个 １￣７ ꎮ 总体上ꎬ
海外港口支点布局建设呈现以下特征ꎮ
２.１　 港口支点参与模式多元

近年来ꎬ 中国企业通过多形式、 多渠道不断

扩大 “走出去” 步伐ꎬ 参与方式不断多元ꎬ 由最

初的投资为主ꎬ 逐步拓展至深度参与港口经营和

配套开发ꎮ 目前ꎬ 我国企业参与海外港口合作的

方式主要包括港口投资和港口运营两类ꎮ 其中ꎬ
投资类合作港口是指以参股、 股权投资等形式开

展ꎬ 不直接参与港口的运营管理ꎻ 运营类合作港

口是指参与运营管理的港口ꎬ 多数为控股运营ꎬ
少数为小股东操盘ꎬ 参与港口运营的企业依托港

口的区位优势ꎬ 实现海外港口与自身港口业务、
航运业务、 陆上物流网络的协同发展ꎬ 进一步完

善了企业的全球化航运网络布局ꎬ 同时也可依托

陆域等资源优势ꎬ 参与港口后方资源开发、 临港

产业园区建设运营ꎬ 搭建国际产能合作平台ꎮ
２０２１ 年我国参与投资类港口 ２５ 个ꎬ 参与运营类港

口 ４２ 个ꎬ 与 ２０１７ 年相比港口数量分别增加了 ８、
１２ 个ꎬ 见图 １ꎮ

图 １　 各类海外港口支点数量变化情况

２.２　 港口支点分布广泛

海外港口支点分布由最初的集中在传统 “一

带一路” 沿线逐步拓展至全球范围ꎬ 初步形成了

以亚欧为核心、 其他区域有所侧重的分布格局ꎮ

其中以西欧、 西亚北非、 东南亚和南亚地区最为

集中ꎬ 分别布局了 ２２、 １７、 ８ 个合作港口ꎬ 占总

数的 ６７％ꎮ 与 ２０１７ 年相比ꎬ 各区域占比基本稳

定ꎬ 布局重点基本明确ꎮ 具体来看ꎬ 参与投资的

港口主要分布在西欧、 西亚北非地区ꎬ 分别约占

总量的 ３３％、 ３３％ꎻ 参与运营的港口重点集中在
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西向通道的西欧、 非洲地区和东南亚ꎬ 比例分别

为 ３３％、 ２５％和 １１％ꎬ 见图 ２ꎮ 根据布局情况ꎬ 我

国在欧、 美、 亚、 非主要航线上已全部建立合作

港口ꎬ 基本实现了全球海上航运网络全覆盖ꎮ

２０２０ 年海外合作港口中集装箱吞吐量排名全球前

１００ 的港口达 １４ 个ꎬ 合计吞吐量约 １􀆰 ２３ 亿 ＴＥＵꎮ

图 ２　 各区域海外港口支点数量变化情况

２.３　 港口功能日趋丰富

根据港口功能定位和发挥作用ꎬ 海外合作港

口可划分为产能合作型港口、 陆海联运节点型港

口、 区域物流枢纽型港口、 一般港口 ４ 大类ꎮ 其

中ꎬ 以港口为龙头的产能合作逐步深入ꎬ 由 ２０１３ 年

的 ５ 个增加至 ２０１７ 年的 １０ 个左右ꎬ 以港口基础服

务为支撑ꎬ 逐步形成加工制造、 保税物流、 商贸

等多种功能ꎬ 并呈现临港工业园区、 自由贸易区、

物流园区等多元化发展模式ꎮ 陆海联运节点型港

口布局取得阶段性突破ꎬ 依托在瓜达尔港、 皎漂

港的合作ꎬ 初步实现与中巴经济走廊、 孟中印缅

经济走廊的海向衔接ꎬ 为我国国际陆海联运通道

构建、 完善能源进口多元化运输体系提供了发展

基础和发展条件ꎮ 区域物流枢纽型港口布局建设

取得突破性进展ꎬ ２０１３ 年以来先后控股运营了科

伦坡港、 比雷埃弗斯港等近 ２０ 个全球或区域性枢

纽港口ꎬ 进一步完善了我国在东南亚、 南亚、 欧

洲等地区的海运物流网络ꎮ

３　 海上运输通道及港口支点建设发挥的重要作用

有效提升了我国对外互联互通水平和区域航

运物流网络ꎮ “一带一路” 倡议提出以来ꎬ 我国航

线航 班 进 一 步 加 密ꎬ 海 运 连 通 度 不 断 提 高ꎬ

２０１３—２０１８ 年累计增加国际航运线 ４０８ 条ꎬ ２０１８ 年

中国与主要贸易国的海运运输连接性指数 ＬＳＣＩ 排

名第 １ 位ꎬ 其中与东南亚、 南亚、 非洲、 中东欧

地区连通度显著增强ꎬ 物流效率不断提升ꎮ 此外ꎬ

通过参与海外港口投资、 运营ꎬ 实现了港口与海

上航线网络协同发展ꎬ 以及与后方陆向纵深物流

腹地的衔接ꎬ 大幅提升了沿线地区运输便利化水

平ꎮ 例如希腊的比雷埃夫斯港和斯里兰卡的科伦

坡港ꎬ 在完善区域航运物流网络中均发挥了良好

的先行示范效应ꎮ 其中ꎬ 依托比雷埃夫斯港和中

欧陆海快线ꎬ 欧洲地区的物流运输时间大幅缩短ꎬ

较传统的西北欧路径(即通过德国汉堡、荷兰鹿特

丹等港口上岸后经陆路中转)缩短了 ７ ~ １０ ｄꎻ 随

着科伦坡港南集装箱码头的快速发展ꎬ 目前孟加

拉超过 ４０％的货物选择在科伦坡中转ꎬ 南亚—欧

洲的航程较之前节省了 ５ ｄꎮ

有力支撑我国国际产能合作发展ꎬ 推动港航

及相关企业 “走出去”ꎮ 作为深化投资合作、 复制

中国发展经验的重要载体ꎬ 通过海外港口支点布

局建设我国在 “一带一路” 沿线国家的临港产业
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园区、 自由贸易区、 “港￣产￣城” 等多种合作模式

相继开展ꎬ 有力支撑了我国开展国际产能合作ꎮ

近年来ꎬ 国内港航及相关企业积极拓展海外市场ꎬ

招商局集团、 中国远洋海运集团、 中交集团等央

企ꎬ 以及青岛港、 北部湾港、 上海港等地方港口

运营商的海外业务已拓展至荷兰、 意大利、 新加

坡、 马来西亚、 斯里兰卡、 巴基斯坦等国家的港

口ꎬ 港航 “走出去” 成效显著ꎮ 港口施工建设方

面ꎬ 以中国交建等为代表的港口建设企业不断走

向世界ꎬ 累计参与建设海外港口 ７２ 个ꎬ 遍及东南

亚、 南亚、 中东、 非洲、 南美洲等地区ꎮ 港口管

理服务方面ꎬ 以中远海集团、 招商局港口等大型

国有企业为主ꎬ 上港集团、 烟台港集团、 北部湾

港口集团等地方港口企业积极跟进 ８￣１１ ꎮ 装备、 港

航服务、 技术标准方面ꎬ 中资建设企业、 港口企

业不断走向世界ꎬ 带动了中国技术、 中国装备

“走出去”ꎮ

服务当地经济社会发展ꎬ 助力更好融入全球

供应链、 产业链、 价值链ꎮ 我国通过参与沿线港

口建设、 开发、 运营ꎬ 有力支撑了沿线地区经济

社会发展ꎬ 在完善基础设施、 为当地优势产业发

展提供运输保障的同时ꎬ 也为沿线政府增加税收、

解决就业、 职业技能开发提供助力ꎮ 此外ꎬ 通过

布局建设高质量、 可持续、 抗风险、 价格合理、

港产协同的海外合作港口ꎬ 也为各国充分发挥资

源禀赋ꎬ 更好融入全球供应链、 产业链、 价值链ꎬ

实现联动发展提供了巨大支撑ꎮ 近年来沿线国家

海运连通度显著提升ꎬ 自 ２０１３ 年起海运连通度提

升幅度排名前 １００ 位的国家中前 ３０ 位基本全部来

自传统 “一带一路” 沿线地区ꎬ 沿线国家的港口

货物吞吐量实现大幅增长ꎬ ２０１９ 年集装箱吞吐量

共计 ２􀆰 ２０ 亿 ＴＥＵꎬ ２０１３ 年以来年均增速 ４􀆰 ０３％ꎮ

４　 未来布局建设重点

４.１　 发展形势及要求

全球政治、 经济、 产业格局深度调整ꎬ 产业

布局调整和国际产能合作深化趋势下ꎬ 我国与

“一带一路” 沿线国家经贸合作空间巨大ꎮ 未来发

展中经济体还将加快发展ꎬ 各国将在全球更大范

围内整合经济要素和发展资源ꎬ 形成发展合力ꎮ

我国与沿线国家经贸合作空间巨大ꎮ “一带一路”

沿线国家实现经济独立和民族振兴正方兴未艾ꎬ

对加快开放、 发展经济、 改善设施条件的需求愈

发强烈ꎮ 东南亚、 南亚等地区存在加快工业化、

城镇化的内在发展需求ꎬ 非洲等落后地区对消除

贫困的需求更加迫切ꎮ 同时ꎬ “一带一路” 沿线国

家与我国经济产业结构具有很好的互补性ꎬ 产能

合作、 经贸往来具有强大的内在动力ꎮ 未来ꎬ 东

南亚、 南亚、 非洲等地区将成为我国国际产能合

作、 对外投资的重点区域ꎮ

我国对能源、 原材料等战略物资的外贸依存

度将维持高位ꎬ 我国海运总体需求将继续保持增

长ꎮ 国内长期需求的增长和资源禀赋条件决定我

国石油、 天然气、 铁矿石等大宗能源原材料物资

进口仍将长期增长ꎬ 对外依存度不断增加ꎬ 且上

述物资很多需要通过海运承担ꎮ 未来ꎬ 原油进口

量将持续增长ꎬ 原油供应区域仍将以中东、 非洲、

南美为主ꎻ 煤炭进口量将维持在一定规模ꎬ 煤炭

供应区域仍将以南线的东南亚、 澳大利亚为主ꎻ

铁矿石进口长期维持在高位ꎬ 铁矿石供应区域仍

将以南美、 澳大利亚等为主ꎻ 天然气消费量总体

保持较快增长ꎬ ＬＮＧ 供应区域仍将以澳大利亚、

东南亚、 俄罗斯为主ꎻ 集装箱海运量将长期保持

增长ꎬ 集装箱仍将以欧美等传统区域为主ꎬ 新兴

经济体快速增长ꎮ

全面建设社会主义现代化国家和交通强国战

略目标下ꎬ 提升我国海运供应链保障能力、 全面

服务 “一带一路” 建设将成为重要领域和优先方

向之一ꎬ 我国海上运输通道和港口支点建设面临

新的更高要求: １)继续推进交通基础设施互联互

通建设ꎬ 加快构建综合、 立体、 多元的通道体系ꎬ

提高能源等重要战略物资运输安全ꎻ ２)进一步完

善航运物流网络ꎬ 实现海上运输便利化ꎬ 降低全

程物流成本ꎬ 增强对全球经贸发展的支撑作用ꎻ

３)强化海外港口项目与国际经贸合作、 产能合作、

资源开发的协同发展ꎬ 提升港航服务的质量和效
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率ꎻ ４)提升我国港航企业全球竞争力ꎬ 拓展市场

空间ꎬ 打造世界一流航运物流服务供应商ꎮ

４.２　 短板及挑战

以交通 “设施联通” 的使命目标为基础ꎬ 对

照未来的形势要求ꎬ 海上运输通道及港口支点建

设仍存在不少短板和挑战: １)国家层面对港航企

业 “走出去” 的统筹引领有待加强ꎬ 部分企业的

海外布局与国家战略布局对接不够充分ꎬ 对于当

地营商环境、 海外市场空间等关键问题的判断存

在信息不对称ꎻ ２)受港口开发周期较长、 港口集

疏运及配套设施不完善等客观因素制约ꎬ 部分港

口虽具备较好的发展条件ꎬ 但 “港产城” 联动发

展仍有待推进完善ꎬ 现阶段港口的经济带动效益

尚未充分显现ꎬ 导致部分国家对个别项目产生了

误解与质疑ꎻ ３) 港航企业对外部环境的复杂性、

多变性认识不够充分ꎬ 海外拓展以单一港口的选

点布局为主ꎬ 缺乏备选方案应对各类不确定性ꎬ

导致部分前期谋划项目最终 “难产”ꎬ 在个别通道

上的布局推进缓慢ꎮ

４.３　 布局重点建议

增强重点区域海运通道保障能力ꎮ 全方位发

挥各海运通道作用ꎬ 为我国在重点海域形成 “多

路径” 的海上运输通道提供支撑ꎬ 研究北极航道

等替代海运通道开发前景ꎮ

完善陆上互联互通网络ꎮ 充分发挥陆上通道

的替代作用ꎬ 以中蒙俄、 新亚欧大陆桥、 中国—

中亚—西亚、 中国—中南半岛以及中巴、 孟中印

缅经济走廊为重点ꎬ 完善陆海联运通道建设ꎬ 形

成面向 “一带一路” 沿线地区的互联互通运输网

络ꎮ 推进中欧班列发展ꎬ 积极开辟新线路ꎬ 完善

运输组织ꎮ 加强口岸公路建设ꎬ 全面打通公路骨

干通道的缺失和瓶颈路段ꎮ

优化海外港口支点布局ꎮ 促进与经贸地位突

出、 资源丰富、 合作基础扎实的国家合作ꎬ 突出

东南亚、 南亚、 红海、 波斯湾、 非洲、 南美洲等

重点方向海外港口支点建设ꎮ 加强与海峡沿岸国

家的国际产能合作ꎬ 以港口发展带动沿线地区物

流园、 产业园发展ꎬ 促进互利共赢ꎮ

５　 结语

１)我国不同的海上运输通道功能具有差异性ꎮ

西向涵盖了去往东南亚以及横跨印度洋至南亚、 西

亚、 欧洲、 非洲、 南美东岸等广大地区的全部海运

通道ꎬ 其中分布有马六甲海峡、 苏伊士运河、 霍尔

木兹海峡等多个 “咽喉型” 的重要海峡运河ꎬ 是我

国能源原材料、 集装箱运输的重要海运通道ꎬ 也是

近年来我国开展经贸合作和国际产能合作的重点区

域ꎮ 因此ꎬ 西向通道在我国供应链产业链中的地位最

为突出ꎬ 是我国保障海运供应链稳定的重中之重ꎮ

２)我国海外港口支点布局建设取得积极进展ꎬ
在 “一带一路” 建设中贡献突出ꎮ 有效提升了我

国对外互联互通水平和区域航运物流网络ꎬ 有力

支撑了国际贸易繁荣发展ꎬ 充分服务我国国际产

能合作发展ꎬ 助力当地更好融入全球供应链、 产

业链、 价值链ꎮ

３)未来ꎬ 我国海外通道和支点布局应结合新

时代新要求ꎬ 建议进一步增强重点区域海运通道

保障能力和韧性ꎬ 构建 “多路径” 海上运输通道

体系ꎻ 完善陆海联运通道建设ꎬ 形成面向 “一带

一路” 沿线地区的互联互通运输网络ꎻ 进一步优

化海外港口支点布局ꎬ 以港口发展带动沿线地区

物流园、 产业园发展ꎬ 促进互利共赢ꎮ
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