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澜沧江滩群河段施工超挖对整治效果的影响

马李伟

(长江重庆航运工程勘察设计院ꎬ 重庆 ４０１１４７)

摘要: 以澜沧江四级航道建设工程中西瓜滩—勐宋滩滩群整治为依托ꎬ 针对滩群河段施工超挖可能对整治效果带来不

利影响并形成新的碍航区问题ꎬ 采用现场实测资料与物理模型相结合的方法ꎬ 进行了滩险碍航特性和整治前后水面、 流速、

消滩指标等方面的研究ꎬ 得出在滩险集中的复杂河段施工中ꎬ 超挖会造成滩险整治效果达不到设计预期ꎬ 甚至出现新的碍

航区ꎮ 采用恰当的壅水或调流等补救措施ꎬ 可以达到预期的整治效果ꎮ 在今后类似滩险施工中ꎬ 应严格控制超挖ꎬ 保障整

治效果ꎮ
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　 　 澜沧江四级航道建设工程上起秀山码头、 下

至中缅 ２４３ 界碑ꎬ 全长 ３８７ ｋｍꎮ 航道整治部分治

理滩险 ４３ 处  １ ꎬ 其中西瓜滩、 无名滩、 绣花滩

和勐宋滩分布在工程河段约 ３􀆰 ０ ｋｍ 范围内ꎬ 是

典型的滩群河段ꎬ 具有以下特点: １) 滩险密度

大ꎬ 需整治的部位多ꎻ ２)河势岸线参差不齐ꎬ 河

床地形起伏剧烈ꎻ ３)滩槽相间ꎬ 具有典型山区河

流特性ꎮ 单滩整治难度虽然不大ꎬ 但是由于滩群

集中ꎬ 单滩整治易造成对邻近滩险的 不 利 影

响  ２￣３ ꎬ 在整治过程中既要实现单滩整治目的ꎬ

又要保证整个滩群的整治效果ꎮ 因此ꎬ 在整治

方案研究过程中ꎬ 采用物理模型提出了推荐方

案ꎮ 工程于 ２０２０ 年开工ꎬ ２０２１ 年施工基本完

成ꎬ 之后发现开挖高程偏低ꎬ 超深过大ꎬ 导致
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滩群出现新的碍航区ꎬ 未达到预期设计效果ꎮ

针对施工超挖对滩群河段整治效果的影响ꎬ 本

文分析了影响因子及影响程度ꎬ 提出了补救改

善措施ꎬ 并建议在今后类似河段施工时ꎬ 应控

制超挖ꎮ

１　 滩险概况及碍航特征

根据实测地形资料并结合现场调研ꎬ 对工程

河段各滩险的航道尺度和通航条件进行了核查分

析ꎬ 总体体现为急和险ꎬ 同时兼有浅和弯ꎮ 各滩

险情况见表 １ꎮ

表 １　 工程河段滩险概况及碍航特征

滩名 滩性 概况 碍航特征 具体描述

西瓜滩
错口 型 洪 水

急滩

河势顺直ꎬ河道狭窄ꎬ枯水滩口河宽约

７０ ｍꎬ滩口上下深槽ꎮ 滩口处右凸咀在

上ꎬ左凸咀在下ꎬ形成交错卡口

急ꎬ兼具浅

枯水期航道尺度有所不足ꎻ洪水期为急滩ꎬ航槽

内存在不能自航上滩区域ꎬ越洪越汹ꎻ但因大流

量出现的几率很小ꎬ同时在不能自航上滩区外有

近 ４０ ｍ 宽区域可供自航上滩ꎬ因此整个滩险碍航

程度不大

无名上滩
单侧 双 咀 型

常年急滩

滩险分为 ２ 段ꎬ上段位于无上咀ꎬ下段位

于无冲咀ꎬ均直伸入航槽ꎬ形成卡口ꎬ压
缩航道ꎬ且航路弯曲ꎮ 滩险常年流急浪

打、不良流态频繁

急ꎬ兼具弯

枯水期航道尺度不足ꎻ各级流量下均存在不能自

航上滩区域ꎬ且在占据的河宽较大ꎻ但仍有 ２０ ~
４０ ｍ宽度区域可供自航上滩ꎬ因此碍航程度一般

无名滩
长直 窄 槽 型

常年急滩

岸线总体狭长顺直ꎬ枯水河面约 ６０ ｍꎬ洪
水约 １００ ｍꎬ河床为基岩ꎬ地形高ꎬ由此造

成水流急、比降陡、流态乱

急ꎬ兼有浅
枯水期航道尺度不足ꎻ常年存在不能自航上滩区

域ꎬ且长度长、宽度大ꎬ碍航程度严重

绣花滩 弯道浅滩

洪水期宽度:滩头 ９０ ｍꎬ中部 ２６０ ｍꎬ出口

９０ ｍꎬ形成两头窄中间宽的平面形态ꎮ
进口有秀山咀挑流ꎬ中部右侧形成大边

滩压缩航道至左岸一侧ꎬ航道弯曲

弯、浅
枯水期航道尺度不足ꎻ中段河段宽阔ꎬ冲刷能力

不足ꎬ易出浅而碍航ꎬ同时航道弯曲

勐宋滩
对口 型 枯 水

急滩

在滩段左岸有溪口冲积堆ꎬ右岸有勐岩

咀基岩凸咀ꎬ 将河道由 １４０ ｍ 缩窄至

５０ ｍꎬ且深泓突起ꎬ水深浅ꎬ由此造成水

流急、流态乱

急ꎬ兼具浅

枯水期航道尺度不足ꎻ枯水期不能自航上滩区域

充满全部河宽ꎬ长度较长ꎬ越枯越汹ꎬ碍航程度

严重

２　 整治方案及预期效果

２.１　 整治方案

针对工程河段滩险集中且相互影响的复杂碍

航成因ꎬ 根据滩险碍航特性及碍航成因的分析ꎬ

采用物理模型进行研究 ４ ꎬ 整治方案见图 １ꎮ

图 １　 滩险整治方案布置

􀅰９９１􀅰



水
运
工
程

水 运 工 程 ２０２２ 年　

２.１.１　 西瓜滩

针对西瓜滩枯水期航道尺度不足且流速大的

碍航问题ꎬ 切除两岸礁石凸嘴ꎬ 布置 Ｘ１ ~ Ｘ４ 共

４ 处清礁区ꎬ 清礁底部高程为设计最低通航水位以

下 ５ ｍꎻ 为缓解因清礁而造成的水位跌落ꎬ 布置了

Ｘ１ 潜坝和 Ｘ２ 复式坝ꎻ 为缓解因 Ｘ２ 坝修建造成的

水位跌落ꎬ 避免形成新的不可自航上滩区ꎬ 在紧

邻 Ｘ２ 下游修建 Ｘ３ 潜坝ꎮ
２.１.２　 无名上滩

针对无名上滩枯水期航道尺度不足且滩险流

急、 航道弯曲的碍航问题ꎬ 清除了无名上滩右岸

无上嘴和无冲嘴ꎬ 布置 Ｗ１ 和 Ｗ２ 两处清礁区ꎬ 清

礁底部高程均为设计最低通航水位以下 ３􀆰 ５ ｍꎮ
２.１.３　 无名滩

针对无名滩枯水期航道尺度不足且流速大的

碍航问题ꎬ 采取清礁措施对航深和航宽不足的部

分进行清除ꎬ 布置 Ｗ３、 Ｗ４、 Ｗ３ ~ Ｗ５ 斜坡过渡区

和 Ｗ５ 共 ４ 处清礁区ꎬ 清礁底部高程均为设计最低

通航水位以下 ３􀆰 ５ ｍꎻ 针对中、 高水位流速急的问

题ꎬ 对 ２ 处凸嘴进行切除ꎬ 布置 Ｗ４Ａ 和 Ｗ４Ｂ ２ 处

清礁区ꎬ 清礁底部高程为设计水位 ０ ｍꎻ 为缓解因

清礁造成的水位跌落ꎬ 布置了 Ｗ１ 潜坝和 Ｗ２ 丁潜

复式坝ꎬ Ｗ２ 坝可在坝下形成缓流区供船舶自航

上滩ꎮ
２.１.４　 绣花滩

针对绣花滩枯水期航道尺度不足且航道弯曲

的碍航问题ꎬ 对滩险右侧浅区进行疏浚ꎬ 疏浚深

度为设计最低通航水位以下 ３􀆰 ０ ｍꎻ 并在滩险右岸

深沱原建丁坝坝头上布置 Ｈ１ ~ Ｈ３ 共 ３ 道顺坝ꎬ 束

水攻沙ꎬ 保障航槽稳定ꎻ 在绣花滩滩尾布置 １ 道

丁潜坝 Ｈ４ꎬ 其目的是缓解疏浚后水位跌落所造成

的影响ꎮ
２.１.５　 勐宋滩

针对勐宋滩枯水期航道尺度不足且水流急的碍

航问题ꎬ 对 ２ 侧凸嘴进行清除ꎬ 共布置了 Ｍ１ ~ Ｍ３
共 ３ 处清礁区ꎬ 清礁底部高程均为设计最低通航水

位以下 ３􀆰 ０ ｍꎻ 在清礁区下游布置 １ 道潜坝 Ｍ１ 和 １
道潜丁坝 Ｍ２ꎬ 缓解因清礁造成的水位跌落ꎮ
２.２　 预期效果

采用物理模型对整治方案实施后的效果进行

论证ꎮ 河段内滩险碍航的问题主要有 ２ 方面: 一

是航道尺度问题ꎻ 二是滩险河段急和险、 流态复

杂问题ꎮ
１)对于航道尺度问题ꎬ 主要分析整治后航深、

航宽、 弯曲半径是否满足要求ꎮ 根据研究成果ꎬ
整治后工程河段内各滩险的航道尺度均达到Ⅳ级

航道标准ꎬ 且未产生新的碍航浅区ꎮ
２)对于滩险河段急和险、 流态复杂问题ꎬ 尤

其是影响船舶行驶安全和自航上滩的碍航问题ꎬ
引入了消滩指标 Ｅ:

Ｅ＝ ｖ＋０􀆰 １５Ｊ (１)
式中: ｖ 为流速ꎻ Ｊ 为比降ꎮ

当 Ｅ 小于消滩临界指标 ＥＣ ＝ ４􀆰 ４ 时ꎬ 表明船

舶能自航上滩ꎻ 反之ꎬ 则表示船舶不能自航上滩ꎮ
整治后无名上滩中、 洪水期最大消滩指标 Ｅｍａｘ 为

４􀆰 ４８ ~ ５􀆰 ０２ꎻ 无名滩枯、 洪水期 Ｅｍａｘ 为 ４􀆰 ６６ ~
４􀆰 ７１ꎻ 勐宋滩枯水期 Ｅｍａｘ为 ４􀆰 ７７ꎬ 均大于 ＥＣꎬ 见

图 ２ꎮ 虽然通航水域未完全消滩ꎬ 但超标水域范围

较小ꎬ 并具间断性ꎬ 同时各级流量均存在不小于

３０ ｍ 宽的自航区ꎬ 具备自航上滩条件ꎮ

图 ２　 航槽 Ｅｍａｘ沿程分布

􀅰００２􀅰
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３　 实施情况

为分析开挖区施工后地形与设计方案的差异ꎬ
将完工后的地形图与 ２０１６ 年设计地形图进行比

较ꎮ 经统计ꎬ 槽底开挖超深普遍在 ０􀆰 ６ ~ １􀆰 ０ ｍꎬ
部分达到 ０􀆰 ８ ~ ２􀆰 ０ ｍꎻ 岸坡超深相对较大ꎬ 普遍

在 ０􀆰 ６ ~ ２􀆰 ０ ｍꎬ 部分达到 ３􀆰 ０ ｍꎮ 其中 Ｈ１ 开挖区

坝头区域地形最大变化达 ５ ｍꎬ 见表 ２ꎮ
表 ２　 开挖区施工超深

开挖区域
槽底 岸坡

平均超深∕ｍ 超深范围∕ｍ 平均超深∕ｍ 超深范围∕ｍ
Ｗ１ ０􀆰 ８ ０􀆰 ４ ~ １􀆰 ２ ２􀆰 ０ ０􀆰 ６ ~ ３􀆰 ０
Ｗ２ ０􀆰 ６ ０􀆰 ６ ~ ０􀆰 ８ ０􀆰 ８ ０􀆰 ６ ~ １􀆰 ４
Ｗ２Ａ １􀆰 ０ ０􀆰 ４ ~ ２􀆰 ０ １􀆰 ６ １􀆰 ２ ~ ３􀆰 ０
Ｗ３ ０􀆰 ４ ０􀆰 ２ ~ ０􀆰 ８ ０􀆰 ９ ０􀆰 ６ ~ １􀆰 ２
Ｗ４ ０􀆰 ４ ０􀆰 ２ ~ ０􀆰 ６ － －
Ｗ５ ０􀆰 ６ ０􀆰 ４ ~ １􀆰 ０ ２􀆰 ０ １􀆰 ２ ~ ３􀆰 ０
Ｈ１ ０􀆰 ８ ０􀆰 ２ ~ ２􀆰 ０ ２􀆰 ０ １􀆰 ２ ~ ３􀆰 ０
Ｍ１ ０􀆰 ６ ０􀆰 ４ ~ １􀆰 ４ ２􀆰 ０ １􀆰 ２ ~ ３􀆰 ０
Ｍ２ ０􀆰 ６ ０􀆰 ０ ~ ３􀆰 ０ ２􀆰 ０ １􀆰 ２ ~ ３􀆰 ０
Ｍ３ ０􀆰 ６ ０􀆰 ２ ~ １􀆰 ０ ０􀆰 ６ ０􀆰 ４ ~ ０􀆰 ８

４　 超挖影响

４.１　 对整治效果的影响

为了解超挖对于整治效果的影响ꎬ 采用实测

资料分析与模型研究相结合的方式确定 ５ ꎮ 超深

影响主要基于设计方案地形和施工超挖地形进行

分析ꎮ 首先ꎬ 在设计方案地形下施测水位、 流速

等ꎻ 然后ꎬ 将代表超挖部分的预制块去掉ꎬ 即变

为施工超挖地形ꎬ 再施测水流条件ꎻ 最后ꎬ 将两

者进行对比分析ꎮ
４.１.１　 对水面的影响

超挖引起的水面降落较为明显ꎬ 不同流量降

落有所差异ꎬ 总体上呈现为流量越小ꎬ 影响越大ꎮ
枯水时ꎬ 水面普遍降落 ０􀆰 ２５ ｍꎬ 最大降落出现在

Ｗ１ 坝下(无名滩头)ꎬ 为 ０􀆰 ３７ ｍꎬ 到西瓜滩尾水

位降落 ０􀆰 １７ ｍꎻ 随着流量增加ꎬ 水位降落减小ꎬ
到中水时普遍降落 ０􀆰 １５ ｍꎬ Ｗ１ 坝下降落减小到

０􀆰 ２５ ｍꎻ 洪水时ꎬ 普遍降落不到 ０􀆰 １０ ｍꎬ 最大降

落出现在 Ｘ３ 坝下ꎬ 为 ０􀆰 １８ ｍꎬ 西瓜滩尾水位降落

减小为 ０􀆰 ０９ ｍꎮ
４.１.２　 对比降的影响

沿程各滩段均存在局部陡比降ꎬ 超挖后比降

产生一定变化ꎬ 不同流量、 不同滩段变化的方向

和幅度有所不同ꎮ 比降增大比较明显的 Ｘ３ 坝段在

枯、 中、 洪 水 期 增 值 分 别 为 １􀆰 ８０‰、 １􀆰 ６５‰、
０􀆰 １９‰ꎻ 其次是 Ｈ４ 坝段ꎬ 枯、 中、 洪水期增值分

别为 １􀆰 ６１‰、 １􀆰 ３６‰、 １􀆰 １９‰ꎮ 由于此 ２ 处的比

降本身就比较大ꎬ 超挖使比降增大后ꎬ 对通航水

流条件的影响可能较大ꎬ 但随流量增大ꎬ 影响明

显减小ꎮ 对于开挖区ꎬ 比降有所减小ꎬ 这是对通

航条件有利的一面ꎮ
４.１.３　 对流速的影响

超挖引起的流速变化体现在 ２ 个方面: 开挖

河段的减小和非开挖河段的增大ꎬ 而流量越小影

响越明显ꎮ 流速减小最明显的是勐宋滩ꎬ 枯、 中、
洪水期分别减小 ０􀆰 ５１、 ０􀆰 ２７、 ０􀆰 １３ ｍ∕ｓꎻ 其次是

绣花滩段ꎬ 枯、 中、 洪水期分别减小 ０􀆰 ４３、 ０􀆰 １９、
０􀆰 １０ ｍ∕ｓꎻ 其它如无名滩、 无名上滩开挖区段也有

不同程度的减小ꎮ 流速增大最明显的是 Ｈ４ 坝段ꎬ
枯、 中、 洪水期分别增大 ０􀆰 ４５、 ０􀆰 １５、 ０􀆰 １４ ｍ∕ｓꎻ
其次是 Ｘ２ ~ Ｘ３ 坝段ꎬ 枯、 中、 洪水期分别增大

０􀆰 ２３、 ０􀆰 １２、 ０􀆰 ０７ ｍ∕ｓꎻ Ｗ１ 坝段和西瓜滩尾在枯

水期增大约 ０􀆰 ２０ ｍ∕ｓꎬ 中、 洪水期增大不甚明显ꎮ
４.２　 对消滩指标的影响

根据航槽流速和比降分布ꎬ 可获得消滩指标

的分布ꎬ 判断滩险是否成滩、 消滩的典型代表参

数是航槽内的最大消滩指标 Ｅｍａｘꎮ

通过对超挖方案和设计方案的 Ｅｍａｘ 对比ꎬ 可

看出其变化规律与流速、 比降一致ꎬ 即开挖区段

减小ꎬ 非开挖区段增大ꎬ 表明超挖对通航条件存

在有利的一面ꎬ 也存在不利的一面ꎮ 有利影响为:
勐宋滩枯水期 Ｅｍａｘ 减小 ０􀆰 ７４ꎬ 可达到 Ｅｍａｘ ＜ＥＣ 的

上滩条件ꎬ 使设计方案本有的碍航区消失ꎻ 无名

上滩中水期 Ｅｍａｘ 减小 ０􀆰 ３７ꎬ 也达到了 Ｅｍａｘ ＜ＥＣ 的

上滩条件ꎮ 不利影响为: Ｘ２ ~ Ｘ３ 坝段由于比降和

流速的增加ꎬ 枯水期最大消滩指标 Ｅｍａｘ增大 ０􀆰 ５９ꎬ

使得 Ｅｍａｘ ＞ＥＣꎬ 出现了碍航区ꎬ 且因跌水增大、

流态变差ꎬ 自航上滩较困难ꎻ 中水期 Ｅｍａｘ 增大

０􀆰 ４３ 达到 ４􀆰 ３４ꎬ 趋近 ＥＣꎬ 给船舶顺利上行增加了

难度ꎻ Ｈ４ 坝段比降和流速的增加使得枯水期 Ｅｍａｘ

增大 ０􀆰 ６５ 达到 ４􀆰 ２２ꎬ 接近 ＥＣꎬ 加之流态变差ꎬ
明显增加了船舶上行难度ꎮ
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４.３　 碍航区的变化

结合设计方案和超挖方案的消滩指标平面分

布ꎬ 对比碍航区的变化情况ꎬ 分析对通航条件的

影响ꎮ
有利影响为: 枯水时ꎬ 设计方案在勐宋滩存

在局部急区碍航ꎬ 超挖方案中不仅急区消失ꎬ 且

近急区范围大幅缩小ꎬ 无名上滩也没有出现近急

区ꎻ 中水时ꎬ 设计方案在无名滩下段出现近急区ꎬ
无名上滩下段出现急区ꎬ 超挖后均消失ꎬ 通航条

件得到改善ꎻ 洪水时ꎬ 超挖方案中无名滩下段和

无名上滩下段的急区范围较设计方案明显减小ꎬ
近急区也有所缩窄ꎮ

不利影响为: 枯水时ꎬ 最不利影响出现在

Ｘ２ ~ Ｘ３ 坝段ꎬ 超挖后不仅出现了急区和近急区ꎬ
较缓区也充满了整个航槽ꎬ 上滩较为困难ꎬ 而设

计方案通航条件较好ꎻ 其次是 Ｈ４ 坝段ꎬ 原本通航

条件较好的河段出现了较长范围的近急区ꎬ 增加

了上行难度ꎻ Ｗ１ 段增加的近急区在航槽外ꎬ 对通

航影响不大ꎮ 中水时ꎬ 超挖方案在 Ｘ２ ~ Ｘ３ 坝段出

现全航槽的近急区ꎬ 而设计方案通航条件较好ꎮ
洪水时ꎬ 超挖方案在 Ｘ２ ~ Ｘ３ 坝段的近急区范围比

设计方案有所增大ꎮ

５　 改进措施

５.１　 改进思路

施工超挖主要恶化的航段为 Ｘ２ ~ Ｘ３、 Ｈ４ 等

壅水坝段ꎬ 其根本原因是超挖引起水面降落ꎬ 因

此ꎬ 改善措施的基本思路是采取工程措施壅高水

位ꎮ 鉴于滩段水流湍急ꎬ 施工控制困难ꎬ 抛填的

块石偏小难以稳定、 偏大又可能航深不足ꎬ 如在

超挖区采取回填或修筑浅埂的方式壅水ꎬ 改善效

果难以掌握ꎬ 因此ꎬ 宜在合适的位置采取修筑潜

坝、 丁坝、 复式坝等工程壅水措施ꎮ
５.２　 工程布置

通过多次模型研究优化ꎬ 针对通航条件影响

较大的 Ｈ４、 Ｘ２ ~ Ｘ３ 坝段提出改善方案: １)超挖

方案虽然恶化了 Ｈ４ 坝段通航条件ꎬ 但最大消滩指

标并未超过临界限值ꎬ 且近急区范围很窄ꎬ 在 Ｈ３
和 Ｈ４ 之间的绣花滩尾左岸凸嘴位置布置潜丁坝能

调整流速分布ꎬ 改善流态ꎻ ２)超挖方案使得 Ｘ２ ~
Ｘ３ 坝段出现碍航区ꎬ 但仅出现在航槽右侧很小的

范围ꎬ Ｅｍａｘ略大于 ４􀆰 ４ꎬ 在西瓜滩尾、 Ｘ３ 坝下游约

１００ ｍ 处布置复式潜坝适当壅水ꎬ 则碍航区消失ꎮ

６　 结论

１)澜沧江 ２４４ 界碑至临沧港Ⅳ级航道建设工

程西瓜滩—勐宋滩滩段河段施工中存在超挖的问

题ꎬ 对超挖后的效果与设计效果进行了对比分析ꎬ
得出施工超挖同时存在有利、 不利 ２ 方面的影响ꎻ

２)有利影响: 体现在各滩开挖区河段ꎬ 因水

位降落小于开挖超深ꎬ 故开挖区段流速和比降有

所减小ꎬ 通航条件得到一定改善ꎬ 枯水时局部改

善较大ꎻ
３)不利影响: 体现在非开挖区段ꎬ 因水位降

落引起流速和比降增大ꎬ 通航条件有一定劣化ꎬ
最明显的是枯水期壅水坝段ꎻ

４)施工超挖导致枯水期各滩头和拟建壅水坝

坝下的水面降落较明显ꎬ 局部河段通航条件变差ꎬ
甚至形成碍航区ꎬ 可以采取壅水或调流的补救措

施以改善通航条件ꎬ 保证整个滩段的整治效果ꎮ
５)施工超挖有利有弊ꎬ 但为保障滩群河段的

整体效果ꎬ 仍应完全按照设计方案进行施工ꎬ 同

时ꎬ 设计过程中应提出滩群施工的注意事项ꎬ 并

做好技术交底工作ꎮ

参考文献:
 １ 　 长江重庆航运工程勘察设计院.澜沧江 ２４４ 界碑至临沧

港四级航道建设工程施工图设计 Ｒ . 重庆 长江重庆

航运工程勘察设计院 ２０１８.

 ２ 　 杨斌 许光祥 刘琪. 澜沧江绣花滩群整治试验研究 Ｊ .

水运工程 ２００５ ４  ５６￣６１.

 ３ 　 马宪浩. 澜沧江西瓜滩至勐宋滩滩群航道整治方案 Ｊ .

水运工程 ２０１９ ６  ８７￣９２.

 ４ 　 重庆交通大学.澜沧江 ２４４ 界碑至临沧港四级航道建设

工程无名滩航道整治物理模型试验研究报告  Ｒ . 重

庆 重庆交通大学 ２０１７.

 ５ 　 重庆交通大学.澜沧江 ２４４ 界碑至临沧港四级航道建设

工程无名滩段航道整治工程施工超深的影响研究报

告 Ｒ . 重庆 重庆交通大学 ２０２１.

(本文编辑　 王传瑜)

􀅰２０２􀅰


