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摘要: 随着新冠肺炎疫情在国内外不断蔓延和中美贸易摩擦的持续升级ꎬ 我国粮食的生产、 储存、 运输等引起公共关

注ꎮ 针对上述各方关切内容ꎬ 梳理我国粮食年产量、 人均占有量、 库存消费量等发展情况ꎬ 重点分析我国沿海地区粮食外

贸接卸情况和内贸 “北粮南运” 体系发展情况ꎬ 研究我国沿海港口粮食内、 外贸运输格局ꎬ 总结粮食专业化码头现状布局

情况及存在的问题ꎬ 提出我国外贸粮食主要以大豆进口为主ꎬ 大部分服务于粮油加工临港产业ꎬ 接卸港主要布局在广州港、

日照港、 天津港、 青岛港等ꎻ 内贸粮食以 “北粮南运” 为主ꎬ 格局基本稳定ꎬ 其中辽宁沿海区域的丹东港、 大连港、 营口

港、 锦州港、 葫芦岛港为北方主要装船港ꎬ 长三角区域的苏州港、 南通港、 泰州港和珠三角的深圳港、 东莞港、 广州港为

主要接卸中转港ꎻ 宁波舟山港则表现出较明显的外贸进口转内贸出口的物流特征ꎬ 上海港的传统粮食中转功能有所减弱ꎬ

浙南、 东南沿海区域粮食中转接卸码头布局宜进一步加强ꎮ
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ｔｏ ｃｏｎｔａｉｎｅｒ

　 　 随着新冠肺炎疫情在海外的不断蔓延ꎬ 粮食

问题引起国家高度关注ꎮ 根据权威研究数据ꎬ 到

“十四五” 期末ꎬ 我国有可能出现约 １􀆰 ３ 亿 ｔ 的粮

食缺口 １ ꎮ 粮食安全是国家安全的重要基础ꎬ 完

善粮食供应链ꎬ 不断增强粮食供应链抗风险能力ꎬ

加快构建更高层次、 更高质量、 更有效率、 更可

持续的粮食安全保障体系ꎬ 是新时期对粮食产供

储运销等各环节提出的新要求ꎮ

粮食运输体系是我国粮食安全保障体系的重

要一环ꎬ 其体系构建与我国粮食产区分布、 消费

需求等密切相关ꎮ 其中ꎬ 海运作为一种能力大、

污染小的运输方式ꎬ 在我国粮食外贸进出口和内

贸 “北粮南运” 中发挥了重要作用ꎮ 本文系统梳

理我国粮食生产、 消费、 库存等情况ꎬ 重点分析

我国沿海粮食运输系统现状ꎬ 并提出我国粮食专

业化码头布局的特点和主要问题ꎮ

１　 我国粮食生产概况

１.１　 粮食产量

我国粮食主产区包括黑龙江、 河南、 山东、

安徽、 吉林、 河北、 江苏、 内蒙古、 四川、 湖南、

湖北、 辽宁、 江西共 １３ 个省份贡献粮食产量约占

全国总产量的四分之三ꎮ 其中东北三省、 河南、

山东、 内蒙古在我国粮食生产中发挥了重要作用ꎬ

年产量大、 稳定ꎬ 且年均增长较快 ２ ꎮ 上述产粮

大省均处于或靠近环渤海地区ꎬ 其港口为大宗粮

食调配运输提供了便利条件ꎮ

１.２　 耕地面积

我国各省的粮食产量与耕地面积息息相关ꎬ

国家层面提出严格确保 １８ 亿亩(１􀆰 ２ 亿 ｈａ)耕地红

线 ３ ꎮ 目 前ꎬ 我 国 耕 地 总 面 积 约 ２０􀆰 ２ 亿 亩

(１􀆰 ３５ 亿 ｈａ)ꎬ 各省耕地面积与粮食产量关系

见表 １ꎮ
表 １　 各省耕地面积与粮食产量

省(自治区、直辖市) 粮食产量 / 万 ｔ 耕地面积 / 万亩

北京 ２８􀆰 ７６ １６６

天津 ２２３􀆰 ２５ ５０１

河北 ３ ７３９􀆰 ２４ ９ ０８０

山西 １ ３６１􀆰 ８０ ５ ７５７

内蒙古 ３ ６５２􀆰 ５４ １１ ４９９

辽宁 ２ ４２９􀆰 ９５ ６ ９０２

吉林 ３ ８７７􀆰 ９３ ９ １００

黑龙江 ７ ５０３􀆰 ０１ ２０ ８０７

上海 ９５􀆰 ８９ ２３２

江苏 ３ ７０６􀆰 ２０ ６ ８５３

浙江 ５９２􀆰 １５ ２ ８１８

安徽 ４ ０５４􀆰 ００ ８ ７３６

福建 ４９３􀆰 ９０ １ ８９５

江西 ２ １５７􀆰 ４５ ４ ３９１

山东 ５ ３５７􀆰 ００ １１ ２８８

河南 ６ ６９５􀆰 ３６ １２ ０３５

湖北 ２ ７２４􀆰 ９８ ７ ２４３

湖南 ２ ９７４􀆰 ８４ ５ ９５６

广东 １ ２４０􀆰 ８０ ３ ７１９

广西 １ ３３２􀆰 ００ ６ ５４６

海南 １４４􀆰 ９６ １ ０７２

重庆 １ ０７５􀆰 １５ ２ ８５９

四川 ３ ４９８􀆰 ５０ ９ ４４８

贵州 １ ０５１􀆰 ２４ ６ ２８６

云南 １ ８７０􀆰 ０３ ８ ７６８

西藏 １０３􀆰 ９２ ５９２

陕西 １ ２３１􀆰 １３ ５ ４１４

甘肃 １ １６２􀆰 ５８ ７ ４７７

青海 １０５􀆰 ５４ ８３１

宁夏 ３７３􀆰 １５ １ ７４８

新疆 １ ５２７􀆰 ０７ ６ ４３１

　 　 注: １ 万亩＝ ６６７ ｈａꎮ

１.３　 人均粮食产量及自给率

根据国家统计局 ２０１８ 年数据ꎬ 黑龙江省人均

粮食产量 １ ９８５ ｋｇꎬ 居榜首ꎻ 内蒙古、 吉林人均粮

食产量分别为 １ ４０３、 １ ３４０ ｋｇꎻ 剩余省份人均粮

􀅰７３􀅰
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食产量均低于 ７００ ｋｇꎮ 我国共有 １９ 个省份的人均

粮食产量低于 ４７２ ｋｇ 的全国平均水平ꎬ 北京、 上

海、 浙江、 广东、 福建、 天津等沿海或经济发达

地区因人口聚集度较高ꎬ 人均粮食产量不足

１５０ ｋｇꎬ 粮食自给率较低ꎮ

２　 我国粮食消费情况

胡小平等 ４ 总结提出我国粮食需求可以分为

两大类、 四大用途和四大品种ꎮ 两大类是指食物

用粮和非食物用粮ꎬ 其中ꎬ 食物用粮指直接和间

接满足人们食物消费需求的粮食ꎬ 又可分为口粮

和饲料用粮两大用途ꎻ 非食物用粮主要分为种子

用粮和工业用粮两大用途ꎮ 此外ꎬ 粮食品种结构

中ꎬ 稻谷、 小麦、 玉米、 大豆四大品种大约占据

了中国粮食消费总量的九成ꎮ 预测到 ２０２０ 年ꎬ 中

国粮食总需求将达到 ６􀆰 １４ 亿 ｔꎬ 其中种子用粮

１ １５０ 万 ｔꎬ 工业用粮 ９ １５０ 万 ｔꎬ 食物用粮 ５􀆰 １１ 亿 ｔ

(其中口粮约为 ２􀆰 １２ 亿 ｔꎬ饲料粮约为 ２􀆰 ９８ 亿 ｔ)ꎮ

唐华俊等 ５ 研究表明ꎬ 基于平衡膳食模式估算出

年人均粮食需求量低方案为 ２５２􀆰 ６４ ｋｇꎬ 中方案为

３２２􀆰 ０７ ｋｇꎬ 高方案为 ３８６􀆰 ６０ ｋｇꎬ 低于我国近年

３７８􀆰 ８８ ｋｇ ~ ４０６􀆰 ０９ ｋｇ 的实际人均粮食消费量ꎮ 封

志明 ６ 基于国务院 ２０００ 年制定的«２００１—２０１０ 年中

国食物与营养发展纲要»和国家食物与营养咨询委

员会 ２００３ 年提出的中国食物发展的阶段性目标ꎬ 综

合推算未来人口的人均粮食需求 ２０１０ 年应在 ４００ ~

４１０ ｋｇꎬ ２０２０ 年在 ４２０ ~ ４３５ ｋｇꎬ ２０３０—２０４０ 年人口

高峰期人均粮食需求应在 ４５０ ~ ４７０ ｋｇꎮ 辛良杰等 ７ 

修正了国家统计局有关人均粮食消费量数据后ꎬ

综合工业用粮、 粮食损耗以及种子用粮提出ꎬ

２０１２ 年国民粮食消耗总量为 ５􀆰 ７５ 亿 ｔꎬ ２０３０ 年粮

食消费总量将达 ７􀆰 ５０ 亿 ｔꎮ 总体上ꎬ 我国粮食产

量已经超过 ６􀆰 ６ 亿 ｔꎬ 外加一定规模的粮食进口

量ꎬ 总体供需平衡ꎬ 粮食供应保障充分ꎮ

３　 我国粮食库存概况

我国粮食库存构成主要分为政府储备、 政策

性库存和企业商品库存 ３ 大类ꎮ 此外ꎬ 还有一部

分农户存粮ꎬ 通常不统计在库存范围内ꎮ 其中ꎬ

政府储备包括中央储备粮和地方储备粮ꎬ 是我国粮

食储备工作守底线、 稳预期、 保安全的 “压舱石”ꎮ

国家粮食和物资储备局粮食储备司于 ２０２０ 年 ８ 月表

示 ８ ꎬ 我国 ２０１９ 年开展了全国政策性粮食库存大

清查ꎬ 相关部门按照国家部署要求ꎬ 以保障产区

３ 个月、 销区 ６ 个月、 产销平衡区 ４􀆰 ５ 个月市场供

应量标准ꎬ 核定下达地方储备规模计划ꎮ 各地除

按时完成增储任务外ꎬ 部分省份还结合实际主动

增加部分规模ꎬ 加之各类粮食企业商品库存ꎬ 我

国粮食库存总量持续高位运行ꎬ 库存消费比远远

高于联合国粮农组织提出的安全警戒线水平ꎬ 稻

谷、 小麦库存都能够满足 １ 年以上需求ꎮ

我国粮食仓储能力也明显增强ꎬ 总体达到世

界较先进水平ꎮ ３６ 个大中城市和市场易波动地区

还建立了一定数量的成品粮储备ꎬ 可满足当地

１０ ~ １５ ｄ市场供应ꎮ

４　 我国粮食海运情况

４.１　 沿海地区粮食外贸运输

根据 ２０１８ 年的海关数据ꎬ 我国粮食进口量约

１􀆰 １５ 亿 ｔꎬ 其中大豆进口 ８ ８０４ 万 ｔꎬ 小麦进口

３１０ 万 ｔꎬ 稻谷和大米进口 ３０８ 万 ｔꎬ 谷物及谷物粉

进口 ２ ０４７ 万 ｔꎮ 在进口粮食中ꎬ 大豆位居第 １ꎬ 居

第 ２ 位的谷物及谷物进口粉包括玉米、 高粱、 大麦

等ꎮ 而我国的耕地主要用于解决本国人口吃饭问

题ꎬ 大豆、 棉花、 玉米等则主要依靠进口ꎮ 中国粮

食进口同时也是考虑弥补贸易顺差、 促进经贸往

来ꎬ 例如中国进口美国玉米、 大豆、 棉花等贸易协

议ꎮ 此外ꎬ 部分谷物进口也是为了满足人们对泰国

优质大米等高品质粮食的需求ꎮ

从海运进口吞吐量看ꎬ ２０１９ 年我国通过沿海港

口接卸粮食总吞吐量为 ２􀆰 ５４ 亿 ｔꎮ 从进出口角度ꎬ

外贸出口粮食吞吐量仅 ２３６ 万 ｔꎬ 规模不大ꎻ 外贸进

口粮食 １􀆰 ０５ 亿 ｔꎬ 包括了接卸大豆总吞吐量约

９ ４３０ 万 ｔꎬ 外贸进口大豆 ７ ６７０ 万 ｔꎬ 大部分服务于

粮油加工企业ꎮ 其中ꎬ 广州港、 日照港外贸粮食进

口量均在 １ ０００ 万 ｔ 左右ꎬ 天津港、 青岛港外贸粮

􀅰８３􀅰
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食进口量也在 ６００ 万 ~ ７５０ 万 ｔ 之间ꎮ 此外ꎬ 如日

照、 秦皇岛、 黄骅、 唐山、 青岛、 连云港、 福州等

港口ꎬ 粮食总吞吐量中外贸进口量占比均在 ９０％以

上ꎬ 内贸量较少ꎮ 特别像日照港ꎬ 粮食总吞吐量的

９２􀆰 ３％为外贸量ꎬ 外贸量中的 ８８􀆰 ５％为进口大豆ꎬ

即粮食运输方面主要以进口大豆为主ꎬ 见表 ２ꎮ
表 ２　 我国沿海港口粮食、 大豆总吞吐量和外贸进口吞吐量

港口

粮食总

吞吐量∕
(万 ｔ􀅰ａ－１ )

大豆

吞吐量∕
(万 ｔ􀅰ａ－１ )

粮食外贸进

口吞吐量∕
(万 ｔ􀅰ａ－１ )

大豆外贸进

口吞吐量∕
(万 ｔ􀅰ａ－１ )

丹东港 ４４２􀆰 ２３ ９４􀆰 ０９ ９９􀆰 ５４ ９４􀆰 ０９

大连港 １ ３５７􀆰 ８２ ４２４􀆰 ７４ ４６０􀆰 ６３ ３８０􀆰 ８９

营口港 ９７６􀆰 ９７ ３２８􀆰 ９２ ３１７􀆰 ２４ ３１７􀆰 ２４

盘锦港 １６６􀆰 ６５ ４􀆰 ５６ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

锦州港 ８５４􀆰 ８８ ２５􀆰 ８０ ２５􀆰 ８０ ２５􀆰 ８０

葫芦岛港 ４７８􀆰 ５８ － ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

秦皇岛港 ２３５􀆰 １４ １８８􀆰 ２５ ２２９􀆰 ３１ １８８􀆰 ２５

黄骅港 １５９􀆰 ７５ １５６􀆰 ９２ １５６􀆰 ９２ １５６􀆰 ９２

唐山港 １３５􀆰 １０ １２２􀆰 ３１ １２２􀆰 ３１ １２２􀆰 ３１

天津港 ８７８􀆰 ４５ ７０５􀆰 １０ ７３１􀆰 ９２ ６６６􀆰 ８６

滨州港 ６􀆰 ９７ － ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

东营港 １􀆰 ０１ ０􀆰 ０１ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

潍坊港 ７９􀆰 ９６ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

烟台港 ７５９􀆰 ０８ ３８２􀆰 １０ ４４９􀆰 ６６ ３８２􀆰 １０

威海港 ２􀆰 １６ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

青岛港 ６７０􀆰 ４９ ４２４􀆰 ４５ ６３６􀆰 ３１ ４２２􀆰 ４０

日照港 １ ２０９􀆰 １７ １ ０３１􀆰 ２９ １ １１６􀆰 ３６ ９８８􀆰 ０４

上海港 ２２６􀆰 ３１ １９􀆰 ９１ ９２􀆰 ７４ ８􀆰 ６９

连云港港 ４４８􀆰 ７６ １８􀆰 ４６ ４４２􀆰 ００ １８􀆰 ４６

盐城港 ４２７􀆰 ３６ １８３􀆰 ７３ １４３􀆰 ６７ ７３􀆰 ７５

南京港 ２５６􀆰 ４１ １６４􀆰 ０８ １１９􀆰 １０ １０８􀆰 ４０

镇江港 ６９４􀆰 ４６ ６５７􀆰 ９９ ４１７􀆰 ６３ ４０７􀆰 ７５

苏州港 ９１６􀆰 ６６ ５３３􀆰 ０７ ４２０􀆰 ４９ ３４８􀆰 ４７

南通港 １ ０７５􀆰 ７５ １９８􀆰 ８６ ４０３􀆰 ２０ １６３􀆰 ７３

常州港 ０􀆰 ００ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

江阴港 １９８􀆰 ５２ ３７􀆰 ０２ ４５􀆰 ２３ ３１􀆰 ５８

扬州港 ７􀆰 ３１ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

泰州港 ２ ２４２􀆰 ４８ ２８３􀆰 ６８ ２９４􀆰 ００ １１０􀆰 ４６

宁波港 ２０４􀆰 ７１ ９９􀆰 ３８ １４４􀆰 ３２ ５３􀆰 ２３

舟山港 ７２６􀆰 ７７ ６８１􀆰 ２６ ３９６􀆰 ５４ ３６９􀆰 ８１

台州港 ２􀆰 ６２ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

温州港 １０􀆰 ７３ １􀆰 ６９ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

福州港 ２５７􀆰 ８９ ２４４􀆰 １９ ２４３􀆰 ０７ ２４３􀆰 ０７

宁德港 ０􀆰 ２３ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

莆田港 ５８􀆰 ３５ ４３􀆰 ４８ ４０􀆰 ８８ ４０􀆰 ８８

泉州港 ９５􀆰 ６５ ５７􀆰 ７６ ５７􀆰 ７６ ５７􀆰 ７６

厦门港 ７９􀆰 ５４ ６９􀆰 １７ ６８􀆰 ３１ ６８􀆰 ３１

续表２

港口

粮食总

吞吐量∕
(万 ｔ􀅰ａ－１ )

大豆

吞吐量∕
(万 ｔ􀅰ａ－１ )

粮食外贸进

口吞吐量∕
(万 ｔ􀅰ａ－１ )

大豆外贸进

口吞吐量∕
(万 ｔ􀅰ａ－１ )

漳州港 ２２５􀆰 ７９ ５１􀆰 ９０ ６７􀆰 ３７ ４５􀆰 ９３

汕头港 １１９􀆰 １７ ５􀆰 ４１ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

揭阳港 ３０􀆰 ０２ ０􀆰 ２０ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

惠州港 ０􀆰 ４７ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

深圳港 ９７６􀆰 １６ ２４５􀆰 ３８ １９６􀆰 ３６ １３２􀆰 ２９

东莞港 ２ １３２􀆰 ６３ ２３９􀆰 ５９ ３２０􀆰 ０９ １５􀆰 ８７

广州港 ２ ４８４􀆰 ６７ ５９６􀆰 ４２ ９９６􀆰 ５９ ５６８􀆰 ８５

中山港 ３４􀆰 ０８ ３􀆰 ０７ ０􀆰 １４ ０􀆰 ００

珠海港 ２􀆰 ６６ ０􀆰 １０ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

江门港 １１４􀆰 ２２ ８􀆰 ５０ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

阳江港 １６７􀆰 ０４ １１９􀆰 ９１ １２２􀆰 ７２ １１９􀆰 ９１

茂名港 １６２􀆰 ４１ １􀆰 ７１ １􀆰 ７８ ０􀆰 ００

湛江港 ３２３􀆰 ４９ ９４􀆰 ６０ ２４４􀆰 ００ ９４􀆰 ６０

北海港 ２２３􀆰 ８３ １８８􀆰 １７ １８８􀆰 １７ １８８􀆰 １７

钦州港 ９７７􀆰 ５６ ２７７􀆰 ２５ ２８０􀆰 ６２ ２４９􀆰 ７４

防城港港 ５８８􀆰 ６４ ４１２􀆰 ２７ ４０９􀆰 ３９ ４０５􀆰 ７３

海口港 ４０１􀆰 ５２ ０􀆰 ０８ ０􀆰 １８ ０􀆰 ００

洋浦港 １０９􀆰 ４０ ３􀆰 １６ ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

清澜港 ８􀆰 ０２ － ０􀆰 ００ ０􀆰 ００

４.２　 沿海地区粮食内贸运输

我国每年的粮食流通近 ２ 亿 ｔꎬ 其中约一半是

“北粮南运”  ９ ꎮ 东北是全国最大的粮食主产区和

粮食输出基地ꎬ 东南沿海各省是全国最大的粮食

输入地ꎬ 其中浙江的粮食自给率仅三分之一左右ꎮ

我国 “北粮南运” 主要通过铁路和海运ꎬ 而由于

山海关铁路通行能力有限ꎬ 在产销旺季往往出现

运力不足现象ꎬ 还可能涉及铁路附加费问题ꎻ 海

运具有运量大、 成本低、 绿色环保的特点和优势ꎬ

是 “北粮南运” 运输体系的重要组成部分ꎬ 在

“北粮南运” 运输体系中承运比重持续提升ꎬ 比重

已经超过 ４０％  １０ ꎮ

从沿海港口内贸吞吐量看ꎬ ２０１９ 年我国沿海

港口接卸粮食内贸进口吞吐量 ６ ５３０ 万 ｔ、 内贸出

口吞吐量 ８ １５９ 万 ｔꎮ 其中ꎬ 盘锦、 葫芦岛、 汕头、

江门、 海口、 洋浦港等 １７ 个沿海港口只承担粮食

内贸运输ꎬ 另有锦州、 潍坊、 泰州、 东莞、 中山、

茂名港等粮食内贸量占粮食总吞吐量 ８０％以上ꎬ

以粮食内贸运输为主ꎮ 粮食内贸运输体系中的沿

海各港呈现如下特点:
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１)主要的粮食下水港集中在辽宁沿海ꎮ ２０１９ 年

丹东、 大连、 营口、 锦州和葫芦岛港共完成约

２ ７００ 万 ｔꎬ 占我国港口内贸粮食下水量的 ５３％ꎮ

目前ꎬ “北粮南运” 最大的下水港是锦州、 营口、

大连、 丹东等港ꎬ 下水量均在 ３００ 万 ｔ 以上ꎮ

２)我国内贸粮食主要的接卸港分布在珠三角

和西南沿海区域ꎮ ２０１９ 年ꎬ 防城港、 钦州、 广州、

深圳、 湛江、 汕头、 海口等港口共接卸粮食约

２ ６５０ 万 ｔꎬ 占我国港口粮食接卸量约 ５２％ꎮ 其中ꎬ

防城港、 钦州、 广州、 深圳、 海口 ５ 港上水量均

超过 ２００ 万 ｔꎮ

３)沿海港口的粮食内贸进、 出口量ꎬ 长三角

区域的苏州、 南通、 泰州港和珠三角的深圳、 东

莞、 广州港的内贸粮食进、 出口量均在２００ 万 ｔ以

上ꎬ 是典型的接卸中转港ꎬ 是 “北粮南运” 体系

规模较大的主要中转点ꎮ

４)在其余沿海港口中ꎬ 烟台港内贸粮食进口量

约 ３００ 万 ｔꎬ 漳州、 汕头和茂名港内贸粮食进口量均

超过 １００ 万 ｔꎬ 但内贸出口量不大ꎬ 是 “北粮南运”

体系一程接卸规模较大的终点ꎻ 镇江港等港点内贸

粮食出口量超过 １００ 万 ｔꎬ 内贸进口量不大ꎬ 是

“北粮南运” 体系装船下水港布局的补充ꎮ

５　 我国粮食专业化码头布局情况

我国粮食产量连续稳定、 库存高位运行ꎬ 截

至 ２０１９ 年底ꎬ 我国沿海港口拥有专业化粮食泊位

７３ 个ꎬ 接卸年通过能力约 １􀆰 ４ 亿 ｔꎮ 可以看出ꎬ 设

备较为先进、 装卸效率较高的专业化粮食码头主

要分布在环渤海、 长三角和珠三角区域ꎮ 此外ꎬ

从事以粮食装卸为主的通用泊位 ３０ 个ꎬ 年通过能

力约 ０􀆰 ４ 亿 ｔꎮ 沿海各区域港口情况如下ꎮ

１)环渤海ꎮ 环渤海港口已建专业化粮食泊位

２２ 个ꎬ 年通过能力约 ６ ３６０ 万 ｔꎬ 承担粮食吞吐量

比例约 ３ / ４ꎮ 辽宁沿海港口已建专业化粮食泊位

１３ 个ꎬ 年通过能力约 ３ ５５０ 万 ｔꎬ 最大泊位等级已

达到 １０ 万吨级ꎬ 主要承担粮食内贸运输ꎬ 作为

“北粮南运” 内贸运输体系的主要装船港ꎻ 津冀沿

海已建专业化粮食泊位 ５ 个ꎬ 年通过能力约

１ ８００ 万 ｔꎬ 其中 ４ 个泊位分布在天津港ꎬ 要承担

粮食外贸进口接卸ꎻ 山东沿海已建专业化粮食泊

位 ４ 个ꎬ 年通过能力约 １ ０００ 万 ｔꎬ 分布在日照港

和烟台港ꎬ 主要承担粮食外贸进口接卸ꎮ

２)长三角ꎮ 长三角沿海港口已建专业化粮食

泊位 ２８ 个ꎬ 年通过能力约 ４ ４００ 万 ｔꎬ 承担粮食吞

吐量比例约六成ꎮ 其中连云港、 苏州、 南通、 镇

江、 宁波舟山(舟山港域)等港口主要承担粮食外

贸进口运输ꎻ 泰州、 南通、 宁波舟山(舟山港域)、

苏州、 镇江港为主要接卸中转港ꎮ 上述港口大多

兼顾外贸进口和内贸中转功能ꎬ 其中宁波舟山(舟

山港域)已建专业化粮食泊位 ５ 个ꎬ 年通过能力约

９５０ 万 ｔꎬ 呈现出明显外贸进、 内贸出的中转运输

特点ꎻ 上海港已建专业化粮食泊位 ９ 个ꎬ 年通过

能力约 ７００ 万 ｔꎬ 但 ２０１９ 年粮食吞吐量仅有

２２６ 万 ｔꎬ 粮食海运比例有所下降ꎮ

３)东南沿海ꎮ 东南沿海目前仅福州港建有

１ 个粮食专业化泊位ꎬ 年通过能力约 １２０ 万 ｔꎬ 承

担外贸进口和内贸接卸ꎮ ２０１９ 年ꎬ 福建省粮食吞

吐量已达到 ７１７ 万 ｔꎬ 可见大部分粮食接卸是通过

通用泊位完成ꎬ 或通过 “散改集” (散货改为集装

箱)ꎬ 经集装箱泊位完成ꎮ

４)珠三角ꎮ 珠三角沿海港口已建专业化粮食

泊位 １６ 个ꎬ 年通过能力约 ２ ４５０ 万 ｔꎬ 承担粮食吞

吐量比例约四成ꎮ 其中ꎬ 广州港已建专业化粮食

泊位 １１ 个ꎬ 年通过能力约 ２ ０２０ 万 ｔꎬ 是珠三角最

重要的粮食接卸中转港ꎮ 广州、 东莞、 深圳港是

主要的外贸进口接卸港和内贸中转港ꎬ 服务江海

中转和水网中转ꎮ

５)西南沿海ꎮ 西南沿海已建专业化粮食泊位

６ 个ꎬ 年通过能力约 ６８０ 万 ｔꎬ 承担粮食吞吐量比

例接近三成ꎮ 其中ꎬ 广西防城港、 钦州和广东湛

江港是主要的外贸进口接卸港ꎻ 防城港、 钦州港

同时也承担内贸中转运输功能ꎻ 海南海口港则主

要承担内贸接卸功能ꎮ

综上可见ꎬ 环渤海、 长三角、 珠三角粮食码

头是外贸进口、 北粮南运的关键节点ꎬ 专业化水

平较高ꎮ 东南、 西南沿海地区由于消费地分散、
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消费主体规模有限ꎬ 较大部分采用通用散货码头

进行接卸ꎮ 外贸进口粮食主要经由粮油加工企业

专业化码头接卸ꎬ 点对点的规模化运输采用散装

化运输的效率较高ꎬ 目前也是外贸进口大豆和

“北粮南运” 的主要方式ꎮ 南方接卸码头接卸再分

拨运输方式可根据市场需求和个性化运输要求ꎬ

采用灌包运输及袋装粮集装箱运输ꎮ

６　 结论

１)我国粮食生产、 储备的保障能力较强ꎬ 连

续 ５ 年粮食生产稳定在 ６􀆰 ５ 亿 ｔ 以上ꎬ 人均占有量

４７０ ｋｇꎬ 高于 ４００ ｋｇ 国际粮食安全标准线ꎬ 库存

消费也远高于联合国粮农组织提出的 １７％ ~ １８％安

全警戒线ꎮ

２)我国外贸粮食主要以大豆为主的粮食进口ꎬ

大部分服务于粮油加工临港产业ꎬ 主要在广州、

日照、 天津、 青岛港等港进行接卸ꎬ 未来粮食进

口码头布局仍以服务临港工业为主ꎻ 内贸粮食以

“北粮南运” 为主ꎬ 格局基本稳定ꎬ 辽宁沿海区域

的丹东、 大连、 营口、 锦州、 葫芦岛港为北方主

要装船港ꎬ 长三角区域的苏州、 南通、 泰港和珠

三角的深圳、 东莞、 广州港为主要接卸中转港ꎬ

珠三角、 西南沿海区域的防城港、 钦州、 广州、

深圳、 海口港等是主要内贸接卸港ꎮ

３)我国沿海港口已建粮食专业化码头相对偏

少ꎬ 相当规模的粮食吞吐量经通用泊位或其他泊

位完成ꎮ 例如东南和西南沿海区域ꎬ 专业化粮食

泊位的通过能力仅能承担不足三成的粮食吞吐量ꎮ

专业化粮食码头采用配套效率更高、 扬尘更小的

卸船设备、 皮带机设备等ꎬ 有利于提高粮食装卸

效率、 降低粉尘污染等ꎮ

４)建议散粮运输结合市场需求ꎬ 适时进行专

业化改造ꎬ 促进粮机设备提升ꎬ 开展粮食专业化

码头建设或改造ꎬ 根据市场需求开展灌包运输和

袋装粮集装箱运输ꎬ 结合 “散改集” 利用敞顶箱

运输ꎬ 推进粮食现代物流发展ꎮ 同时ꎬ 完善粮食

监测预警体系ꎬ 确保做到粮食快速调配ꎮ 此外ꎬ

探索粮食国际合作交流ꎬ 发展粮食国际贸易ꎬ 促

进粮食进口渠道多元化ꎬ 支持更多优质粮食企业

“走出去”ꎬ 实现优势互补、 合作共赢ꎮ
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