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摘要: 针对耙吸挖泥船疏浚设备参数标准化建设与应用的问题ꎬ 基于疏浚设备特性与工程经验ꎬ 采用对比归纳与标准

化分析的方法ꎬ 建立耙吸挖泥船疏浚设备参数标准ꎬ 并结合实际施工案例ꎬ 进行实测与理论计算对比分析ꎮ 结果表明ꎬ 主

要疏浚设备参数的标准化建立对疏浚设备特性的把控与疏浚效率的提升十分重要ꎬ 须结合工程应用进行不断补充和完善ꎬ

从而为耙吸挖泥船疏浚作业提供参考ꎮ
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　 　 随着疏浚行业现代化的推进、 工程项目及施

工技术与管理系统日趋复杂ꎬ 传统粗放的生产管

理方式已不能满足疏浚业的发展新常态ꎮ 疏浚设

备参数标准化契合大数据时代的发展ꎬ 能够充分

优化施工工艺指导模式ꎬ 促使工艺指导更为灵活、

便捷、 高效ꎬ 进而实现多元化数据集中管理ꎬ 且

有助于将经验转化为实际生产力ꎬ 为工作的开展

提供借鉴 １￣２ ꎮ 提高耙吸挖泥船的施工效率ꎬ 首先

应了解疏浚设备特性ꎬ 充分发挥疏浚设备效率ꎬ

合理选择施工参数与施工方法ꎬ 理论结合实际应

用ꎬ 不断建立和完善指导性的设备参数化标准ꎮ

本文针对高压冲水压力、 泥泵特性参数、 波浪补

偿器工作压力等设备参数ꎬ 根据工程经验ꎬ 建立

标准化设备参数ꎬ 以施工数据为基础ꎬ 结合理论
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计算ꎬ 验证不同工况下的生产效率计算结果ꎬ 并

进行对比分析给出参考标准ꎬ 同时结合案例进行

分析ꎬ 为耙吸挖泥船疏浚作业提供参考与借鉴ꎮ

１　 疏浚设备参数标准化

１.１　 高压冲水压力标准

高压冲水射流对坚硬土质进行预切割ꎬ 并破

坏土壤结构ꎬ 使之液化ꎬ 使耙齿更易入土ꎬ 耙齿

出水对垂直冲水形成的膨胀区进行补水ꎬ 加速土

壤的液化ꎬ 并降低耙头拖曳力ꎬ 从而提高施工效

率、 减少耙齿磨损、 提高航速 ３￣４ ꎮ
１.１.１　 １􀆰 ３ 万~１􀆰 ７ 万 ｍ３ 系列

１)挖泥时采用 １􀆰 ２ ＭＰａ 高压冲水压力ꎬ 流量

６ ７３０ ｍ３ ∕ｈꎬ 可采用高压冲水双泵串联ꎬ 每台泵压

力 ０􀆰 ６ ＭＰａꎬ 每台泵在电机额定转速时吸收的最大

功率为 １ ３２０ ｋＷꎬ 泵转速为 ４１４ ｒ∕ｍｉｎꎮ
２)挖泥时采用 １􀆰 ８ ＭＰａ 高压冲水压力ꎬ 流量

４ ３９０ ｍ３ ∕ｈꎬ 可 采 用 双 泵 串 联ꎬ 每 台 泵 压 力

０􀆰 ９ ＭＰａꎬ 每台泵在电机增速时吸收的最大功率为

１ ３２０ ｋＷꎬ 泵转速为 ４６５ ｒ∕ｍｉｎꎮ
３) 稀释泥舱时采用 ０􀆰 ６ ＭＰａ 高压冲水压力ꎬ

流量 ２×６ ７３０ ｍ３ ∕ｈꎬ 可采用双泵并联ꎬ 每台泵压

力 ０􀆰 ６ ＭＰａ、 流量 ６ ７３０ ｍ３ ∕ｈꎬ 每台泵在电机额定

转速时吸收的最大功率为 １ ３２０ ｋＷꎬ 泵转速

为４１４ ｒ∕ｍｉｎꎮ

１.１.２　 １􀆰 ０ 万~１􀆰 ２ 万 ｍ３ 系列

１)挖泥时采用 １􀆰 ２ ＭＰａ 高压冲水压力ꎬ 流量

４ ５００ ｍ３ ∕ｈꎬ 可采用双泵串联ꎬ 每台泵压力 ０􀆰 ６ ＭＰａꎬ

每台泵在电机额定转速时吸收的最大功率为

１ ２００ ｋＷꎬ 泵转速为 ５８０ ｒ∕ｍｉｎꎮ

２)挖泥时采用 １􀆰 ６ ＭＰａ 高压冲水压力ꎬ 流量

４ １００ ｍ３ ∕ｈꎬ 可采用双泵串联ꎬ 每台泵压力０􀆰 ８ ＭＰａ

时ꎬ 每台泵在电机增速时吸收的最大功率为

１ ２００ ｋＷꎬ 泵转速为 ６３５ ｒ∕ｍｉｎꎮ

３) 稀释泥舱时采用 ０􀆰 ６ ＭＰａ 高压冲水压力ꎬ

流量 ２×４ ５００ ｍ３ ∕ｈꎬ 可采用双泵并联ꎬ 每台泵压

力 ０􀆰 ６ ＭＰａ、 流量 ４ ５００ ｍ３ ∕ｈꎬ 每台泵在电机额定

转速时吸收的最大功率为 １ ２００ ｋＷꎬ 泵转速

为５８０ ｒ∕ｍｉｎꎮ

１.１.３　 ６ ５００ ｍ３ 系列

１)挖泥时采用 ０􀆰 ９ ＭＰａ 高压冲水压力ꎬ 流量

２ ８００ ｍ３ ∕ｈꎬ 电机额定转速时吸收的最大功率为

８９０ ｋＷꎬ 转速为 ９４４ ｒ∕ｍｉｎꎮ

２)稀释泥舱时采用 ０􀆰 ４５ ＭＰａ 高压冲水压力ꎬ

流量 ５ ６００ ｍ３ ∕ｈꎬ 电机额定转速时吸收的最大功率

为 ８１０ ｋＷꎬ 转速为 ７８９ ｒ∕ｍｉｎꎮ ２ 台高压水炮ꎬ 每

台压力为 ０􀆰 ４５ ＭＰａ 时ꎬ 流量 ２ ８００ ｍ３ ∕ｈꎬ 可同时

使用 ２ 台高压水炮或 １ 台高压水炮与一个泥门区

的冲水来稀释泥舱ꎮ

１.１.４　 ５ ０００ ｍ３ 系列

１)挖泥时采用 ０􀆰 ９８ ＭＰａ 高压冲水压力ꎬ 流量

３ ０００ ｍ３ ∕ｈꎬ 可 采 用 双 泵 串 联ꎬ 每 台 泵 压 力

０􀆰 ４９ ＭＰａꎬ 每台泵在电机额定转速时吸收的最大

功率为 ５２５ ｋＷꎬ 泵转速为 １ ４９５ ｒ∕ｍｉｎꎮ

２)稀释泥舱时采用 ０􀆰 ４９ ＭＰａ 高压冲水压力ꎬ

流量 ２×３ ０００ ｍ３ ∕ｈꎬ 可采用双泵并联ꎬ 每台泵压

力 ０􀆰 ４９ ＭＰａꎬ 流量 ３ ０００ ｍ３ ∕ｈꎮ 每台泵在电机额

定转速时吸收的最大功率为 ５２５ ｋＷꎬ 泵转速

为１ ４９５ ｒ∕ｍｉｎꎮ

１.１.５　 ４ ５００ ｍ３ 系列

挖泥时采用 １􀆰 ５ ＭＰａ 高压冲水压力ꎬ 单泵工

作ꎬ 流量 １ ０００ ｍ３ ∕ｈꎬ 每台泵在电机额定转速时吸

收的最大功率为 ７００ ｋＷꎮ

综上ꎬ 高压冲水的正确使用对效率的提升十

分关键ꎬ 而垂直高压冲水的效率最高 ( 偏差约

１０°)ꎮ 因此ꎬ 必须掌握耙头姿态ꎬ 根据不同的水

深调整耙头姿态ꎬ 使高压冲水射流接近垂直ꎮ 另

外ꎬ 使用高压冲水时的航速控制也很重要ꎬ 航速

较慢时ꎬ 高压冲水的效率才能发挥到最大ꎮ

１.２　 泥泵特性参数无量纲标准

泥泵是疏浚船舶的主要疏浚设备ꎬ 疏浚船舶

的吸、 排泥都通过泥泵来完成ꎬ 疏浚船舶使用的

泥泵大都是离心泵ꎮ 泥泵叶轮在泵壳内液体(泥

浆)中旋转时ꎬ 产生离心力ꎬ 使叶轮中心形成真空

区ꎬ 泥浆在大气压力的作用下ꎬ 通过吸泥管而吸

入真空区ꎮ 当叶轮不停旋转ꎬ 在离心力作用下ꎬ

泥浆又被甩离叶轮向四周射出ꎬ 使之在泵壳内速

􀅰２１２􀅰
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度变慢压力增大ꎬ 最后将泥浆从泥泵出口处压入

排泥管ꎬ 同时又从河底源源不断地得到补充ꎮ 从

而产生了吸和排的连续的泥浆流运动ꎮ
流量表示单位时间内泥泵送出的水或泥浆的

体积量ꎬ 可用下式来计算:

Ｑ＝ π
４
ｄ２ｖ (１)

式中: Ｑ 为流量( ｍ３ ∕ｓ)ꎻ ｄ 为排泥管直径( ｍ)ꎻ ｖ
为排泥管内水或泥浆的流速( ｍ∕ｓ)ꎮ 则流量 Ｑ 的

无量纲化可表示为:

Ｑ
π
４
Ｄ２􀅰πｎＤ

６０

＝

π
４
ｄ２ｖ

π
４
Ｄ２􀅰πｎＤ

６０

(２)

式中: Ｄ为泥泵吸口直径(ｍ)ꎻ ｎ 为泥泵转速(ｒ∕ｍｉｎ)ꎮ
压头也称总压头、 有效扬程或全扬程ꎮ 它是

单位质量的水或泥浆通过泥泵所能获得的能量ꎮ
用水柱高度量度ꎬ 相当等值的流体静压力ꎬ 用 Ｈ 表

示ꎬ 单位 ｍꎮ 据泥泵特性ꎬ 扬程 Ｈ 的无量纲化可表

示为
Ｈ

２ πｎＬ
６０

æ

è
ç

ö

ø
÷

２

ｇ
ꎬ 其中 Ｌ 为泥泵叶轮直径(ｍ)ꎮ

１.３　 波浪补偿器标准工作压力

在风浪作用和泥面高低不平时ꎬ 根据疏浚物的

物理特点、 挖掘深度、 切屑厚度和拖曳力的大小ꎬ
选择不同的波浪补偿器压力ꎬ 避免耙臂、 耙头承受

过大的冲击力ꎬ 并在施工过程中ꎬ 始终保持耙臂钢

丝绳处于绷紧状态ꎬ 防止钢丝绳出槽ꎮ ４ ５００ ｍ３日

本品牌系列挖泥船波浪补偿器使用压力范围为 １􀆰 ０~
１􀆰 ６ ＭＰａꎬ ＩＨＣ 系列挖泥船波浪补偿器使用压力范围

２~６ ＭＰａꎮ 疏浚粉、 细砂时ꎬ ４ ５００ ｍ３ 日本品牌系

列挖泥船波浪补偿器工程经验压力为 １􀆰 １ ＭＰａꎬ
ＩＨＣ 系列挖泥船波浪补偿器工程经验压力为

２􀆰 ５ ＭＰａꎻ 疏浚浮泥时ꎬ ４ ５００ ｍ３日本品牌系列挖泥

船波浪补偿器工程经验压力为 １􀆰 ６ ＭＰａꎬ ＩＨＣ 系列

挖泥船波浪补偿器工程经验压力为 ５􀆰 ５~６􀆰 ０ ＭＰａꎮ

２　 基于标准化的工程应用

２.１　 泥泵

疏浚泥泵的典型磨损机理是由叶片前缘与叶

轮毂和防护盖板连接处形成的马蹄涡造成的ꎮ 涡

中的疏浚物ꎬ 对形成涡部位的叶轮叶片和防护盖

板的表面造成持续磨损ꎬ 通过改变叶片前缘与盖

板之间的形状和位置可以降低涡流的强度ꎬ 达到

改善叶轮进口位置磨损率的目的ꎮ

２０１５ 年 ９ 月 １３ 日ꎬ “新海凤” 轮在马来西亚

巴生港吹填工程施工中ꎬ 选用曲线叶轮泥泵ꎬ 平

均真空为－０􀆰 ０６３ ＭＰａꎻ ２０１６ 年 ５ 月ꎬ 由于曲线叶

轮磨损严重ꎬ 将其替换为非曲线叶轮ꎬ 施工时发

现传统的非曲线叶轮取砂时真空仅为－０􀆰 ０４８ ＭＰａꎬ

取砂浓度降低 ８􀆰 ６％ꎬ 流速降低 １７􀆰 ６％ꎬ 生产效率

由 ５ ５５０ ｍ３ ∕ｈ 下降至 ４ ８５０ ｍ３ ∕ｈꎬ 在取砂量同为

１１ ０００ ｍ３的情况下单船取砂时间增加 １５ ~ ２０ ｍｉｎꎮ

通常ꎬ 泥泵转速应该运转在泥泵特性曲线的

高效区ꎬ 以确保挖泥船的生产效率ꎬ 但有时也需

要根据实际工况条件做适当调整ꎮ 如挖掘粉土可

适当降低泥泵转速(如可调)ꎬ 通过降速运行ꎬ 既

可提高沉淀效果ꎬ 增加装舱土体积ꎬ 又可降低能

耗ꎻ 为防止泥泵启动时发生汽蚀ꎬ 泥泵启动不应

一次达到额定转速ꎬ 应先低速合排ꎬ 等管道内充

满水后再慢慢增加到挖泥模式的转速ꎮ 如操作不

规范ꎬ 使泥泵在不稳定状态运转ꎬ 施工时耙头会

经常离地与接地ꎬ 从而造成泥泵工作时的真空突

变ꎬ 变大则导致汽蚀发生或造成泥泵阻塞ꎬ 变小

则导致驱动泥泵的柴油机燃烧不充分而加速柴油

机的磨损ꎬ 致使效率低下ꎬ 甚至产生大面积垄沟ꎮ

此外ꎬ 泥泵叶轮与盖板之间的间隙大小ꎬ 将

直接影响到泥泵的性能与使用寿命ꎮ 因此ꎬ 对于

ＧＩＷ 型泥泵ꎬ 疏浚磨损率低的淤泥类土质时ꎬ 应

每 ２ 周进行一次间隙调整ꎻ 疏浚其余土质时ꎬ 应

每周进行调整ꎮ

２.２　 布线

布线是按施工区的土质特点、 工况以及船舶

类型规划的耙迹线ꎬ 布线的合理性直接影响工程

的施工进度与施工质量ꎮ 布线与定深的相互配合

能极大地降低浅点率ꎬ 减少后期扫浅工程量ꎬ 提

高多波束工程验收通过率ꎮ 布线间距应根据各船

舶的耙头宽度与泵吸能力合理设置ꎮ
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２.３　 恒载质量装舱

在吃水保持不变的情况下ꎬ 通过降低溢流口的

高度继续溢流装舱达到 １００％装载量(中粗砂)ꎬ 以

沉积密度为 ２􀆰 ０ ｔ∕ｍ３ꎬ 最大载质量为 １􀆰 ４ 万 ｔ、 舱容

为 ６ ０００~１ 万 ｍ３的耙吸挖泥船为例: １) 溢流口固

定在 １ 万 ｍ３位置对应 ４ ０００ ｍ３的砂和 ６ ０００ ｍ３的水ꎻ

２) 溢流口固定在 ９ ０００ ｍ３位置对应 ５ ０００ ｍ３的砂和

４ ０００ ｍ３的水ꎻ ３) 溢流口固定在 ８ ０００ ｍ３位置对应

６ ０００ ｍ３的砂和 ２ ０００ ｍ３ 的水ꎻ ４) 溢流口固定在

７ ０００ ｍ３位置对应 ７ ０００ ｍ３的砂和 ０ ｍ３的水(溢流口

位置在 ８ ０００ ｍ３以下时可分少量多次调整)ꎮ

３　 生产效率计算与标准化分析

３.１　 理论验证

以 “新海马” 轮在海门施工的实测数据为基

础ꎬ 结合理论计算ꎬ 验证不同粒径分布与不同排

距下的生产效率计算结果ꎬ 并对比 “新海马” 轮、

“新海牛” 轮艏吹中砂时ꎬ 不同排距下的测算生产

效率ꎬ 进行排距、 密度与生产效率的标准化分析ꎬ

给出参考标准ꎮ

结合海门港新区中天绿色精品钢铁产业基地地

块整理工程中的吕四取沙段 Ｈ４４＋０００ ~ Ｈ５２＋０００(取

沙段 １)、 新取沙段 ００００~４６８４ 区段(取沙段 ２)、 新

取沙段 ７３１０ ~ ９９８７ 区段(取沙段 ３)ꎬ “新海马” 轮

采用低低模式艏吹输送细砂ꎬ 进行不同排距下的

实际与理论验证对比计算ꎬ 取沙段 １ 的中值粒径

１１０􀆰 ８４ μｍ、 取沙段 ２ 的中值粒径 １８９􀆰 ５１ μｍ、 取

沙段 ３ 的中值粒径 １８３􀆰 ９７ μｍꎬ 排泥管径 ０􀆰 ８５ ｍꎬ

参数见表 １ꎮ

表 １　 “新海马” 轮艏吹输送细砂实际与理论测算对比结果

取砂段
管线总长∕

ｋｍ
当量长度∕

ｋｍ
中值粒径∕

μｍ
测算

方法

密度∕
( ｔ􀅰ｍ－３ )

流量∕
(ｍ３􀅰ｈ－１ )

流速∕
(ｍ􀅰ｓ－１ )

生产效率∕
(ｍ３􀅰ｈ－１ )

１ ０􀆰 ９１２ １􀆰 ０６０ １１０􀆰 ８４
理论 １􀆰 ４６ １３ ４６０􀆰 ４ ６􀆰 ５９ ７ ０９８

实际 １􀆰 ４６ １２ ７０８􀆰 ０ ６􀆰 ２２ ６ ６９７

２ １􀆰 ３３４ １􀆰 ４８０ １８９􀆰 ５１
理论 １􀆰 ５６ １０ ４６８􀆰 ８ ５􀆰 １２ ６ ７９０

实际 １􀆰 ５６ １０ ０４４􀆰 ０ ４􀆰 ９２ ６ ５１３

３ １􀆰 ８２０ １􀆰 ９７０ １８３􀆰 ９７
理论 １􀆰 ４９ 　 ８ ３７３􀆰 ６ ４􀆰 １０ ４ ７１９

实际 １􀆰 ４９ ９ ４６８􀆰 ０ ４􀆰 １６ ５ ３３７

　 　 相同土质条件ꎬ 不同排距下的艏吹生产效率

见图 １ꎮ 结合表 １ 数据可知ꎬ 管线长度为 ０􀆰 ９１２ ｋｍ

时ꎬ 理论计算结果与实测结果较为吻合ꎬ 随着管

线长度的增加ꎬ 误差增大ꎬ 最大达到 １０％ꎬ 平均

误差在 ５％左右ꎬ 总体误差较小ꎬ 理论计算结果较

为准确ꎬ 可为实际工程提供参考ꎮ

图 １　 “新海马” 轮艏吹输送细砂实际与理论对比结果

３.２　 对比分析

以中值粒径 ２５０ 和 ２３１ μｍ、 艏吹管径１􀆰 １ ｍ为

例ꎬ “新海牛” “新海马” 轮的低低、 低高模式艏

吹输送中砂在不同排距和输送密度下的生产效率

测算对比结果见表 ２ꎮ 由于结果的相似性ꎬ 取中值

粒径为 ２５０ μｍ 时的数据ꎬ 建立排距生产效率关系

曲线见图 ２ꎮ

图 ２　 “新海马” 轮艏吹输送中砂排距生产效率关系曲线
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表 ２　 “新海牛” “新海马” 轮艏吹输送中砂测算对比结果

泥泵

模式
船舶

中值粒径∕
μｍ

排距∕
ｋｍ

密度∕
( ｔ􀅰ｍ－３ )

临界流速∕
(ｍ􀅰ｓ－１ )

实用流速∕
(ｍ􀅰ｓ－１ )

流速∕
(ｍ􀅰ｓ－１ )

生产效率∕
(ｍ３􀅰ｈ－１ )

低低

新海牛 ２５０ ０􀆰 ８ １􀆰 ３０ ４􀆰 １０ ４􀆰 ９２ ５􀆰 ２２ ４ ９１５

新海马 ２３１ ０􀆰 ８ １􀆰 ３０ ４􀆰 １０ ４􀆰 ９２ ５􀆰 ０５ ５ ７５９

新海牛 ２５０ ０􀆰 ９ １􀆰 ３０ ４􀆰 １０ ４􀆰 ９２ ４􀆰 ９５ ４ ６６１

新海马 ２３１ ０􀆰 ９ １􀆰 ３０ ４􀆰 １０ ４􀆰 ９２ ４􀆰 ９０ ５ ５８７

新海牛 ２５０ １􀆰 ０ １􀆰 ２８ ４􀆰 ０１ ４􀆰 ８１ ４􀆰 ７５ ４ １７７

新海马 ２３１ １􀆰 ０ １􀆰 ２８ ４􀆰 ０１ ４􀆰 ８１ ４􀆰 ８０ ５ ０７２

新海牛 ２５０ １􀆰 ２ １􀆰 ２２ ３􀆰 ７０ ４􀆰 ４３ ４􀆰 ５２ ３ １１８

新海马 ２３１ １􀆰 ２ １􀆰 ２２ ３􀆰 ７０ ４􀆰 ４３ ４􀆰 ６９ ３ ７９５

新海牛 ２５０ １􀆰 ５ １􀆰 １６ ３􀆰 ３２ ３􀆰 ９９ ４􀆰 ２１ ２ １１９

新海马 ２３１ １􀆰 ５ １􀆰 １６ ３􀆰 ３２ ３􀆰 ９９ ４􀆰 ５７ ２ ５６０

低高

新海牛 ２５０ １􀆰 ２ １􀆰 ３０ ４􀆰 １０ ４􀆰 ９２ ６􀆰 １９ ５ ８２８

新海马 ２３１ １􀆰 ２ １􀆰 ３０ ４􀆰 １０ ４􀆰 ９２ ５􀆰 ３７ ６ １２５

新海牛 ２５０ １􀆰 ５ １􀆰 ３０ ４􀆰 １０ ４􀆰 ９２ ５􀆰 ６２ ５ ２９１

新海马 ２３１ １􀆰 ５ １􀆰 ３０ ４􀆰 １０ ４􀆰 ９２ ５􀆰 １０ ５ ８１６

新海牛 ２５０ １􀆰 ８ １􀆰 ３０ ４􀆰 １０ ４􀆰 ９２ ５􀆰 ０６ ４ ７６４

新海马 ２３１ １􀆰 ８ １􀆰 ３０ ４􀆰 １０ ４􀆰 ９２ ４􀆰 ８４ ５ ５２４

新海牛 ２５０ ２􀆰 ０ １􀆰 ２７ ３􀆰 ９６ ４􀆰 ７５ ４􀆰 ８１ ４ ０８０

新海马 ２３１ ２􀆰 ０ １􀆰 ２７ ３􀆰 ９６ ４􀆰 ７５ ４􀆰 ８５ ４ ９２３

新海牛 ２５０ ２􀆰 ３ １􀆰 ２３ ３􀆰 ７５ ４􀆰 ５０ ４􀆰 ４９ ３ ２３７

新海马 ２３１ ２􀆰 ３ １􀆰 ２３ ３􀆰 ７５ ４􀆰 ５０ ４􀆰 ８６ ４ １３２

新海牛 ２５０ ２􀆰 ６ １􀆰 １８ ３􀆰 ４６ ４􀆰 １５ ４􀆰 ３２ ２ ４４３

新海马 ２３１ ２􀆰 ６ １􀆰 １８ ３􀆰 ４６ ４􀆰 １５ ４􀆰 ９２ ３ １６０

　 　 根据以上结果分析可得ꎬ 以 ４ ０００ ｍ３ ∕ｈ 为生

产效率工作点ꎬ “新海马” 轮艏吹输送细砂ꎬ 低低

模式适宜排距在 １􀆰 ６ ~ １􀆰 ７ ｋｍꎬ 低高模式适宜排距

在 １􀆰 ５ ~ ３􀆰 ０ ｋｍꎻ 艏吹输送中砂ꎬ 低低模式适宜排

距在 １􀆰 ０ ｋｍ 以内ꎬ 低高模式适宜排距在 １􀆰 ０ ~

２􀆰 ０ ｋｍꎮ

４　 结语

１)高压冲水压力、 泥泵特性参数、 波浪补偿

器工作压力等设备参数的标准化对疏浚设备特性

的把控与疏浚效率的提升十分重要ꎬ 应理论结合

实际应用ꎬ 不断建立和完善设备参数标准ꎬ 将设

备效率发挥到最大ꎮ

２)工程生命周期内全过程的标准化建立与应

用ꎬ 有利于工程质量与工期把控ꎬ 节本降耗ꎮ

３)根据疏浚物的物理特点、 挖掘深度、 切屑

厚度选择不同的疏浚作业参数ꎬ 形成指导性的生

产效率控制标准ꎮ 以 “新海马” 轮为例ꎬ “新海

马” 轮艏吹输送细砂ꎬ 低低模式适宜排距在 １􀆰 ６ ~

１􀆰 ７ ｋｍꎬ 低高模式适宜排距在 １􀆰 ５ ~ ３􀆰 ０ ｋｍꎻ 艏吹

输送中砂ꎬ 低低模式适宜排距在 １􀆰 ０ ｋｍ 以内ꎬ 低

高模式适宜排距在 １􀆰 ０ ~ ２􀆰 ０ ｋｍꎮ
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