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我国沿海港口 ４０万吨级矿石码头新布局

王达川ꎬ 姚海元ꎬ 李宜军

(交通运输部规划研究院ꎬ 北京 １０００２８)

摘要: 为应对巴西淡水河谷 ４０ 万 ｔ 大型矿砂船对我国沿海港口运输市场的影响ꎬ 国家层面于 ２０１５ 年及时出台了相关文

件ꎬ 明确了现行 “４ 港 ７ 泊位” 的 ４０ 万吨级铁矿石码头布局方案ꎬ 有效地指导了相关码头运营和靠泊管理工作ꎮ 随着巴西

至中国航线投放 ４０ 万 ｔ 船舶运力日益增加、 国内沿海钢铁产业结构进一步调整ꎬ 亟待对 ４０ 万吨级矿石船接卸港址方案进行

调整研究ꎮ 总结原布局方案的码头建设运营情况ꎬ 分析未来航运市场变化的趋势ꎬ 提出结合港口资源条件的系统分析和规

划建设实际情况ꎬ 统筹考虑区域外贸铁矿石接卸需求等因素ꎬ 合理加密山东沿海布局ꎬ 填补南方布局空白ꎬ 最终形成沿海

港口 ４０ 万吨级矿石码头新的布局方案ꎬ 以满足近期国家钢铁产业布局及区域运输的迫切需求ꎮ
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　 　 随着我国钢铁产业的快速发展ꎬ 铁矿石市场

需求持续攀升ꎮ 但我国自产铁矿石平均品位较低ꎬ

开采难度大、 成本高ꎬ 导致我国的铁矿石进口量

长期处于高位ꎬ 进口铁矿石总量高达全球海运贸

易总量的 ７０％ꎬ 已经成为世界最大的铁矿石进口

国和钢铁生产国ꎬ 铁矿石对外依存度较高ꎮ 此外ꎬ

矿石船的大型化发展趋势也对我国沿海港口基础

设施接卸能力提出更高的要求 １￣２ ꎮ

其中ꎬ 巴西是我国进口铁矿石的主要来源国

家之一ꎬ 巴西至中国航线铁矿石运输船舶大型化

趋势持续发展ꎮ 为应对巴西淡水河谷 ４０ 万 ｔ 大型

矿砂船对我国沿海港口运输市场的影响ꎬ 国家层
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面于 ２０１５ 年及时出台了«关于港口接卸 ４０ 万 ｔ 矿

石船有关问题的通知»ꎬ 明确了现阶段 ４０ 吨级铁

矿石码头布局方案ꎮ

截至 ２０１８ 年底ꎬ 巴西淡水河谷公司已投入

３５ 艘４０ 万 ｔ 船舶用于巴西至中国航线ꎬ ２０２０ 年以

后至少有 ６０ 艘以上 ４０ 万 ｔ 矿砂船舶用于巴西至中

国航线铁矿石运输ꎬ 巴西至中国航线 ４０ 万 ｔ 矿砂

船舶运力的增长将带动该船型承运量增加 ３ ꎮ 此

外ꎬ 随着我国钢铁产业供给侧结构性改革ꎬ 钢铁

企业不断联合重组ꎬ 山钢日照、 宝钢湛江等钢铁

基地逐步投产ꎬ 沿海港口外贸进口矿石及 ４０ 万 ｔ

船舶靠泊需求呈现新的变化 ４ ꎮ

为进一步适应国家钢铁产业布局结构调整ꎬ

扩大沿海 ４０ 万吨级泊位的服务范围ꎬ 避免对既

有矿石运输体系和港口运营市场造成不利影响ꎬ

为我国未来建立铁矿石战略储备基地、 亚洲铁矿

石分销中心也打下良好基础ꎬ 适时开展沿海港口

接卸 ４０ 万 ｔ 矿石船的港址方案调整研究十分

必要  ５ ꎮ

１　 原规划布局方案实施效果

１.１　 原规划布局方案情况

根据交通运输部和国家发改委联合制定的«关

于港口接卸 ４０ 万 ｔ 矿石船有关问题的通知» (简称

“«通知»” )ꎬ 现阶段 ４０ 万吨级铁矿石码头共布

局了 “４ 港 ７ 泊位”ꎬ 具体布局方案如下:

１) 大连港大孤山港区铁矿石专用码头 １ 个

泊位ꎻ

２)唐山港曹妃甸岗区铁矿石码头三期工程

２ 个泊位ꎻ

３) 青岛港董家口港区铁矿石码头工程 １ 个

泊位ꎻ

４)宁波舟山港马迹山铁矿石码头二期工程

１ 个泊位ꎻ

５)宁波舟山港衢山港区鼠浪湖铁矿石码头工

程 ２ 个泊位ꎮ

１.２　 原规划布局方案实施进展

«通知»出台之后ꎬ 巴西 ４０ 万 ｔ 矿石船舶主要

靠泊在大连港大孤山港区、 青岛港董家口港区和

宁波舟山港衢山港区ꎬ 唐山港曹妃甸港区有少量

４０ 万 ｔ 矿石船舶靠泊ꎬ 而原规划宁波舟山港马迹

山尚未接卸 ４０ 万 ｔ 矿石船舶ꎮ

大连港大孤山、 青岛港董家口、 宁波舟山港

鼠浪湖是接卸巴西至中国 ４０ 万 ｔ 到港船舶的主要

港址ꎬ 唐山港曹妃甸主要接卸减载进港 ４０ 万 ｔ 船

舶ꎮ ２０１８ 年大连港、 青岛港、 宁波舟山港分别接

卸 ４０ 万 ｔ 船舶 ３２ 艘次、 １９ 艘次、 ２８ 艘次ꎬ 合计

７９ 艘次ꎬ ２０１５ 年以来年均增长 ４０％ 以上ꎮ 上述

３ 港码头吨级和进港航道条件完全满足 ４０ 万 ｔ 船

舶靠泊和通航要求ꎬ 因此大部分是满载进港ꎬ 少

数没有满载的情况是因为客户需求ꎮ 目前唐山港

受渤海湾航路条件限制ꎬ 只能减载进港ꎬ ２０１６—

２０１８ 年分别减载进港 １０、 ６、 ７ 艘ꎮ 各港靠泊

４０ 万 ｔ船舶情况见表 １ꎮ

表 １　 ４０ 万 ｔ 船舶靠泊情况变化

港口 泊位
靠泊船舶数量∕艘

２０１５ 年 ２０１６ 年 ２０１７ 年 ２０１８ 年
备注

大连港 大孤山 ３ １３ ２４ ３２ 满载

青岛港 董家口 １６ ３７ ２８ １９ 满载

宁舟港 鼠浪湖 － ６ ２１ ２８ 满载

唐山港 曹妃甸 １ １０ ６ ７ 减载

　 　 可以看出ꎬ 在目前已批准允许靠泊 ４０ 万 ｔ

船舶的港口中ꎬ 东南沿海和西南沿海区域尚无

可以接卸 ４０ 万 ｔ 大型矿砂船的港口ꎬ 进口巴西

矿只能通过 ３０ 万 ｔ 船舶运输或者到其他区域中

转运输ꎮ

２　 大型矿石码头设施布局规划

２.１　 沿海港口矿石码头布局规划

外贸进口铁矿石码头布局是涉及国家基础产

业发展安全的资源运输问题ꎬ 关系到国家经济发

展的资源运输安全以及国家冶金产业的健康持续

􀅰５５􀅰
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发展ꎮ 沿海港口铁矿石码头布局形成以 ２０ 万吨级

及以上大型铁矿石码头为接卸主体ꎬ 保障充分、
经济可靠、 专业高效的外贸进口铁矿石运输港口

布局ꎮ
１)辽宁沿海布局以营口、 大连港为主ꎬ 丹东

港为辅的接卸格局ꎬ 服务于东北地区钢铁企业ꎮ
２)津冀沿海布局唐山、 天津、 黄骅港为主要

接卸港ꎬ 服务于津冀及晋蒙等西向腹地ꎮ
３)山东沿海布局以青岛、 日照港为主ꎬ 烟台

港为辅的接卸格局ꎬ 服务于鲁豫等腹地ꎮ
４)长江三角洲地区布局以长江口外宁波舟山港

为 ２０ 万吨级以上大型船舶接卸中转基地ꎬ 长江口

内上海、 苏州、 南通、 江阴、 泰州港以接卸大型减

载进江船舶和为长江沿线地区中转为主ꎬ 镇江、 南

京港以接卸二程进江船舶为主的海进江中转运输体

系ꎬ 服务于长江沿线地区ꎻ 连云港港主要承担陇海

铁路沿线钢铁企业外贸铁矿石的接卸任务ꎮ
５)东南沿海布局以福州、 湄州湾港为主要接

卸港ꎬ 主要服务福建本地钢铁企业ꎬ 兼顾服务江

西等内陆腹地ꎬ 及水水中转服务周边地区ꎮ
６)珠江三角洲地区布局珠海港为接卸港ꎬ 服

务临港钢铁企业以及粤北钢厂ꎮ
７)西南沿海布局湛江、 钦州北部湾港为主要

接卸港ꎬ 服务临港钢铁基地及西南腹地钢铁企业ꎮ
２.２　 大型矿石码头及航道情况

目前ꎬ 沿海港口已建、 在建 ２５ 万吨级及以上

矿石泊位(含水工结构预留) 共 ２２ 个ꎬ 分布在大

连、 营口、 唐山、 天津、 烟台、 青岛、 日照、 连

云港、 宁波舟山、 福州、 湄州湾、 湛江等 １２ 个港

口ꎮ 根据相关规划和建设进展ꎬ 我国沿海地区从

北到南的大连港、 营口港、 唐山港、 天津港、 烟

台港、 青岛港、 日照港、 连云港、 宁波舟山港、
宁德港、 福州港、 湄洲湾港、 湛江港、 防城港港

等均规划有 ２５ 万吨级及以上矿石泊位ꎬ 相应的港

口配套航道条件如下:
１)大连港: 码头位于黄海侧大孤山ꎬ 贴近外

海ꎬ 水深条件良好ꎬ 天然航道通航水深近 ２６ ｍꎬ
满足 ４０ 万 ｔ 矿石船舶满载进出港要求ꎮ

２)营口港: 码头位于鲅鱼圈港区ꎬ 通航水深

２４ ｍꎬ 航道近岸有 ２０ 多公里浅滩ꎬ 航道疏浚量较

大ꎬ 不满足 ４０ 万 ｔ 船舶满载进出港要求ꎮ
３)唐山港: 码头位于曹妃甸甸头ꎬ 水深良好ꎬ

考虑乘潮水位ꎬ 天然进港航道通航水深可超 ２６ ｍꎬ
但由于渤海湾内大面积浅滩影响ꎬ ４０ 万 ｔ 船舶满

载进出港受限ꎮ
４)天津港: 进港航道主航路可绕过渤海湾沉

船等浅点ꎬ 进港航道近岸段有 ２０ ~ ３０ ｋｍ 的大面积

浅滩ꎬ 航道水深在 ２１ ｍ 以内ꎬ 航道疏浚量较大ꎬ
不满足 ４０ 万 ｔ 船舶满载进出港要求ꎮ

５)烟台港: 码头位于渤海湾口外ꎬ 通航水深

在 ２２ ｍ 以内ꎬ 正在实施 ３０ 万吨级航道疏浚工程ꎬ
航道设计水深 ２５􀆰 ７９ ｍꎬ 乘潮水位 １􀆰 ３２ ｍꎬ 航道

设计底高程－２４􀆰 ５ ｍꎬ 满足 ４０ 万 ｔ 船舶满载进出

港要求ꎮ
６)青岛港: 码头位于董家口港区ꎬ 天然水深

２３ ｍ 以上ꎬ 航道通航水深超过 ２５ ｍꎬ 基本满足

４０ 万 ｔ船舶满载进出港要求ꎮ
７) 日照港: 码头位于岚 山 港 区ꎬ 航 道 长

１４ ｋｍꎬ 目前航道通航水深 ２３ ｍꎬ 直通岚桥矿石码

头前沿ꎬ 乘潮可满足 ３０ 万吨级和 ４０ 万 ｔ 船舶满载

进出港要求ꎮ
８)连云港港: 码头位于连云港区ꎬ 进港航道

长 ４０ 余公里ꎬ 航道需要人工开挖ꎬ 现状航道已经

可满足 ２５ 万 ｔ 散货船乘潮单向通航要求ꎮ 目前正

在开展 ３０ 万 ｔ 散货船乘潮单向通航标准施工ꎬ 航

道疏浚量较大ꎬ 回淤维护成本较高ꎮ
９)宁波舟山港: 码头位于马迹山、 衢山ꎮ 天

然水深较好ꎬ 最浅点 ２４􀆰 ２ ｍꎬ 航道通航水深超过

２６ ｍꎬ 满足 ４０ 万 ｔ 船舶满载进出港要求ꎮ
１０)宁德港: 三都澳主航道沿程水域宽阔ꎬ 水

深良好ꎬ ２５ ｍ 水深线宽 ６００ ｍ 以上ꎬ 水流条件较

好ꎬ 满足各类大型船舶的航行要求ꎮ 主航道全长

２２􀆰 ６ ｋｍꎬ 可双向通航 ５ 万 ｔ 散货船、 单向通航

３０ 万 ｔ散货船ꎬ 底宽 ３２０ ｍ、 设计底高程－２４􀆰 ５ ｍꎮ
１１)福州港: 规划大型码头位于罗源湾港区ꎬ

主航道按 ３０ 万 ｔ 船舶单向全潮、 １５ 万 ｔ 船舶双向

全潮通航标准规划ꎬ 主航道全长 ６􀆰 ２ ｋｍꎬ 航道有

效宽度 ４１０ ｍꎬ 设计底高程－２６􀆰 ０ ｍꎬ 基本利用天

􀅰６５􀅰
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然水深ꎮ 近期可门作业区利用北航道将军帽 ３０ 万

吨级航道末端引出的连接段航道满足 ３０ 万 ｔ 散货

船单向全潮通航要求ꎬ 设计底高程－２６ ｍ(基本利

用天然水深)ꎮ
１２)湄州湾港: 湄州湾进港主航道规划为

３０ 万吨级航道ꎬ 从湾口外海域至罗屿作业区ꎬ 全

程 ３８􀆰 ９ ｋｍꎬ 利用福炼青蓝山 ３０ 万吨级航道ꎬ 航

宽 ５００ ｍꎬ 设计底高程－２３ ｍꎬ 可满足 ３０ 万 ｔ 油轮、
４０ 万 ｔ 散货船乘潮单向通航要求ꎮ 目前 ４０ 万吨级航

道正在施工中ꎮ
１３)湛江港: 码头位于霞山港区ꎬ 进港航道现

状满足 ３０ 万 ｔ 散货船单向乘潮通航要求ꎮ 目前正开

展 ３０ 万吨级航道拓宽工作ꎬ 兼顾 １０ 万 ｔ 和１５ 万 ｔ散

货船满载全潮双向通航ꎬ 外航道长 ４７􀆰 ２ ｋｍꎬ 设计

底高程－２３􀆰 ６ ｍꎻ 内航道长 １６􀆰 ９ ｋｍꎬ 设计底高程－

２３􀆰 ０ ｍꎮ 通航宽度 ３４０ ｍꎮ 进港航道可满足 ４０ 万 ｔ
船舶满载进出港要求ꎮ

１４)防城港港: 大型矿石码头位于企沙港区新

规划的围海造陆区域ꎬ 距离现有 ２０ 万吨级航道东

侧约 １ ｋｍꎮ 配套航道需要借用 ２０ 万吨级航道ꎬ 拓

宽浚深至 ３０ 万 ｔ 满载船舶通航要求ꎬ 浚深拓宽距

离超过 ２０ ｋｍꎬ 且码头围海造陆及航道浚深回淤等

研究尚未开展ꎮ 不满足 ４０ 万 ｔ 船舶满载进出港的

技术和边界条件要求ꎮ
沿海港口 ２５ 万吨级及以上矿石码头已建、 在

建情况见表 ２ꎮ

表 ２　 ２０１９ 年底沿海港口 ２５ 万吨级及以上矿石码头已建、 在建情况

工程名称
泊位

数量∕个
码头靠泊

等级∕万吨级

码头

长度∕ｍ
水工结构考虑靠船吨级设计 核准验收情况

大连港大孤山矿石专用泊位 １ ４０ ４７１􀆰 ５ 水工结构 ４０ 万 ｔ 船 验收文件明确

营口港鲅鱼圈港区 ３０ 万吨级矿石码头工程 １ ３０(４０) ４５２􀆰 ０ 水工兼顾 ４０ 万 ｔ 船减载靠泊 核准 ４０ 万 ｔ 船减载

唐山港曹妃甸矿石三期码头工程 ２ ２５(４０) ７９２􀆰 ０ 水工按靠泊 ４０ 万 ｔ 散货船设计 核准文件明确

天津港南疆 ２６ 号铁矿石码头工程 １ ３０ ４００􀆰 ０ － 核准文件明确

烟台港西港区一期矿石码头工程 １ ３０(４０) ４５０􀆰 ０ 水工按靠泊 ４０ 万 ｔ 散货船设计 核准文件明确

青岛港董家口集团矿石码头工程 １ ３０(４０) ４５０􀆰 ０ 水工按靠泊 ４０ 万 ｔ 散货船设计 核准文件明确

日照港矿石码头一期工程 １ ３０ ３８０􀆰 ０ 加固改造结构等级为 ３０ 万吨级 核准文件明确

日照港岚山港区岚桥矿石码头工程 １ ３０(４０) ４５０􀆰 ０ 水工按靠泊 ４０ 万 ｔ 散货船设计 核准文件明确

日照港岚山钢铁精品配套码头 １ ３０(４０) ４４５􀆰 ０ 水工结构 ４０ 万 ｔ 船 核准文件明确

连云港旗台港区 ２５ 万吨级矿石码头工程 １ ２５(３０) ４１０􀆰 ０ 水工按靠泊 ３０ 万 ｔ 散货船设计 核准文件明确

舟山马迹山矿石卸船码头一期工程 １ ２５(３０) ３８０􀆰 ０ 水工按靠泊 ３０ 万 ｔ 散货船设计 核准文件明确

舟山马迹山矿石卸船码头二期工程 １ ３０(３５) ４６５􀆰 ０ 水工按靠泊 ３５ 万 ｔ 散货船设计

核准预留更大吨级ꎬ
验收文件明确 ３５ 万

吨级

舟山武港矿石码头工程 １ ２５(３０) ４７５􀆰 ０ 水工按靠泊 ３０ 万 ｔ 散货船设计 核准文件明确

舟山衢山港区鼠浪湖矿石中转码头 ２ ３０(４０) ８３５􀆰 ０ 水工按靠泊 ４０ 万 ｔ 散货船设计 核准文件明确

宁德港三都澳港区 １ 号泊位 １ ３０ ４２０􀆰 ０ －
部批 ３０ 万吨级ꎬ 实

际 水 工 建 设 结 构

４０ 万 ｔ船

湄州湾罗屿作业区 ９ 号泊位 １ ３０(４０) ４４０􀆰 ０ 水工按靠泊 ４０ 万 ｔ 散货船设计
部批 ３０ 万吨级ꎮ 省发

改委核准 ４０ 万 ｔ 船

福州港可门作业区 ４ 号泊位 １ ３０ ４０９􀆰 ０ －
部批 ５ 万 ｔ 通用船ꎮ
省核准 ３０ 万吨级散

货船

湛江港霞山港区散货码头工程 １ ３０(４０) ４５０􀆰 ０ －
核准 明 确 ３０ 万 吨

级ꎮ 实际水工结构

４０ 万 ｔ 船

湛江港东海岛港区散货码头工程 ２ ３０ ４７４􀆰 ０ － 核准文件明确

合计 ２２

　 　 注: 码头靠泊等级括号中数字为兼靠吨级ꎮ

􀅰７５􀅰
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水 运 工 程 ２０２１ 年　

３　 进口巴西铁矿石运输需求及船型预测

３.１　 钢铁工业发展现状及趋势

钢铁工业是我国重要的基础产业和支柱产业ꎮ

２０１８ 年ꎬ 我 国 粗 钢、 生 铁 产 量 分 别 为 ９􀆰 ２８、

７􀆰 ７１ 亿 ｔꎬ 同比分别增长 ６􀆰 ６％、 ３􀆰 ０％ꎮ 近年来我

国钢铁产量始终在高位波动ꎮ 部分钢铁企业为了

降低运输成本ꎬ 开始从内陆地区向沿海地区迁移ꎻ

以调整全国 “北重南轻” 钢铁布局为着力点ꎬ 南

方地区钢铁产业近年来加快发展ꎬ 湛江、 防城港

等沿海钢铁精品基地的建设加大了南方地区对外

贸矿石的需求ꎮ

当前钢铁产业正在加快供给侧结构改革ꎬ 逐

步淘汰低端、 小散乱产能ꎬ 产能利用率、 行业总

体效益不断提升ꎮ 未来ꎬ 随着我国城镇化、 工业

化、 信息化的进一步发展ꎬ 房地产、 基础设施(公

路、铁路、轨道交通、城际铁路、机场、港口)、 汽车、

造船、 机械设备、 家电等行业对钢材的需求将继

续维持在高位水平ꎬ 从而引领钢铁产业持续稳定

发展ꎮ 钢铁产业将以产品结构调整、 区域结构调

整为主ꎬ 提高市场竞争力ꎮ 预测 ２０２５ 年我国粗

钢、 生铁产量将维持 ９􀆰 ０、 ７􀆰 ５ 亿 ｔꎮ

３.２　 外贸进口铁矿石现状及发展趋势

２０１８ 年我国生铁产量 ７􀆰 ７ 亿 ｔꎬ 外贸进口矿石

接卸量 １１􀆰 １９ 亿 ｔꎮ 随着我国去产能供给侧改革ꎬ

部分产量低、 成本高、 有污染的中小矿山被关停ꎬ

国产矿石产量持续下降ꎻ 钢铁产业向沿海地区、

南方地区转移也增加了外贸矿石的使用率ꎻ 未来

废钢应用量的增长将替代部分进口铁矿石ꎮ 综合

预测 ２０２５ 年我国外贸进口铁矿石将维持在 １１ 亿 ｔ

左右ꎮ ２０１８ 年我国从巴西进口铁矿石 ２􀆰 １ 亿 ｔꎬ 约

占我国外贸进口铁矿石总量的 １９􀆰 ３％ꎬ ２０１０ 年以

来年均增速 ８％ꎮ 由于巴西铁矿石资源储量丰富、

开采成本低ꎬ 品位高、 质量好ꎬ 因此在我国市场

占有率较高ꎬ 预测 ２０２５ 年外贸进口巴西铁矿石将

达到 ２􀆰 ５ 亿 ｔꎬ 占全国外贸进口铁矿石的 ２３％

左右ꎮ

３.３　 ４０ 万 ｔ 运输船型发展现状及趋势

２００８ 年以来ꎬ 巴西淡水河谷公司为了降低海

运费波动给公司矿石出口带来的风险ꎬ 开始订造

４０ 万 ｔ 的超大型矿砂船ꎮ 第一代 ４０ 万 ｔ 船舶共计

３５ 艘订单已于 ２０１７ 年初全部投产ꎻ 第二代 ４０ 万 ｔ

船舶共计 ３２ 艘ꎬ ２０１８ 年初陆续交付ꎬ ２０２０ 年将

全部投入运营ꎮ 因此未来投入运营的 ４０ 万 ｔ 船舶

将至少达到 ６７ 艘ꎬ 见表 ３ꎮ

投入运营的 ４０ 万 ｔ 船舶主要用于巴西到中国

航线ꎬ 少部分用于巴西到东南亚、 中东、 欧洲航

线ꎮ 澳大利亚港口受泊位和航道条件所限ꎬ 不能

靠泊 ４０ 万 ｔ 矿砂船ꎬ 并且澳大利亚距离中国仅

５ ５００ ~ ７ ０００ ｋｍꎬ 大型船舶运输费用节约有限ꎮ

因此ꎬ ４０ 万 ｔ 矿砂船未来将主要用于巴西—中国

等远洋运输航线ꎮ

预计 ２０２０ 年以后有 ６７ 艘左右 ４０ 万 ｔ 超大型

矿砂船用于巴西—中国航线ꎬ 每艘船舶 １ 年运输

４ 艘次ꎬ ４０ 万 ｔ 船舶承运量约 １ 亿 ｔꎮ 目前中国已

有的 ４０ 万吨级矿石泊位接卸能力将难以高质量满

足 ４０ 万 ｔ 船舶的靠泊需求ꎬ 增加 ４０ 万吨级外贸矿

石接卸泊位是必要的ꎮ
表 ３　 ４０ 万 ｔ 船舶运营情况

航运企业
第一代 ４０ 万 ｔ

船舶∕艘
第二代 ４０ 万 ｔ

船舶∕艘

中国航运企业

中国矿运 ４ １０

招商能源 ４ １０

工银租赁 ４ １０

工银国际 ３ ０

山东海运 ４ ０

外国航运企业

阿曼航运 ４ 　 ０

Ｂｅｒｇｅ Ｂｕｌｋ ４ ０

韩国 ＳＴＸ ８ ０

日本 ＮＳ ｕｎｉｔｅｄ ０ ２

合计 ３５ ３２

交付时间
２０１７ 年 初 全

部交付运营

预计 ２０２０ 年

初全部交付

　 　 根据测算ꎬ ４０ 万 ｔ 矿石运输船与 ３０ 万 ｔ 矿石运

输船、 １７􀆰 ５ 万 ｔ 的散货船相比ꎬ 在同期各自相应造

价固定、 银行利率和油价相同的条件下从巴西港口

运送 １ ｔ 铁矿石到中国宁波舟山港、 青岛港等的可

控成本(并非运价)分别可降低 １０％和 ２３％ꎮ 此外ꎬ

４０ 万 ｔ 矿石运输船的 ＣＯ２、 ＳＯｘ 排放量可分别降低

９％和 ３４％ꎮ 矿砂船技术参数见表 ４ꎮ
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表 ４　 矿砂船技术参数对照

船型 总长∕ｍ 型宽∕ｍ 型深∕ｍ 吃水∕ｍ 航速∕ｋｎ 货舱数量∕个 主机功率∕ＧＷ

４０ 万 ｔ ３６０ ６５ ３０􀆰 ４ ２３ １４􀆰 ８ ７ ２９􀆰 ４

３０ 万 ｔ ３３９ ５８ ３０􀆰 ０ ２３ １４􀆰 ５ ６ ２４􀆰 ０

３.４　 外贸进口巴西铁矿石接卸量预测

随着 ４０ 万 ｔ 船舶投入运营ꎬ 巴西到中国航线由

４０ 万 ｔ 船舶承运的外贸进口铁矿石将逐步增长ꎮ 预

测 ２０２５ 年我国外贸进口铁矿石量将达到 ２􀆰 ５ 亿 ｔꎬ

其中由 ４０ 万 ｔ 船舶的承运量将超过 １ 亿 ｔꎬ 主要接

卸区域为环渤海地区、 长江三角洲地区和华南地

区ꎮ 主要矿石接卸港的巴西矿接卸量预测情况见

表 ５ꎮ
表 ５　 各区域巴西矿石接卸量预测

区域
２０１７ 年接卸量∕万 ｔ ２０２５ 年预测接卸量∕万 ｔ

外贸矿 巴西矿 外贸矿 巴西矿

环渤海地区 ６７ ５６８ １２ ７２０ ６４ ０００ １３ ０００

长江沿线地区 ３５ ６８３ ７ ３５８ ３４ ０００ ７ ５００

南方地区港口 １１ ０６６ ２ ８４５ １７ ０００ ４ ５００

合计 １１４ ３１７ ２２ ９２３ １１５ ０００ ２５ ０００

４　 新时期 ４０ 万吨级矿石码头布局方案

４.１　 布局考虑因素

鉴于沿海港口铁矿石合理运输体系已经形成ꎬ

较好地适应了我国钢铁产业布局发展需要ꎬ ４０ 万

吨级码头布局不会对现有合理运输体系造成不利

影响ꎮ 预计我国外贸进口铁矿石基本稳定ꎬ 未来

巴西进口矿略有增长ꎬ ４０ 万吨级码头应在 ３０ 万吨

级矿石码头布局基础上ꎬ 统筹布局、 合理匹配ꎬ

逐步促进我国港口航运业结构的优化调整、 转型

发展ꎮ 结合典型区域大型铁矿石码头相关研

究 ６￣９ ꎬ 总结布局考虑因素如下:

１)优先布局航道配套条件好的港址ꎮ ４０ 万 ｔ 船

舶航行对航道的水深和宽度都有明确要求ꎬ 比

３０ 万吨级航道要求更高ꎮ 在考虑公共基础设施建设

成本的前提下ꎬ 结合航道现状及规划情况ꎬ 尽量布

局在航道建设和维护成本低的区域ꎮ 此外ꎬ 针对基

于既有码头进行等级提升情况ꎬ 应视情况验算码头

靠泊的安全性ꎬ 必要时要加强结构安全措施ꎮ

２)有外贸进口铁矿石空间需求ꎮ 在全国沿海

２５ 万吨级及以上矿石码头布局基础上ꎬ 针对有外

贸进口矿石需求地区ꎬ 考虑安排布局 ４０ 万吨级码

头ꎬ 从资源空间布局、 功能方面予以重点保障ꎮ
３)预留发展余地、 统筹长远ꎮ 结合码头水工

建筑物结构和进港航道配套条件ꎬ 基于全国沿海

大型矿石码头布局ꎬ 在满足安全通航前提下ꎬ 近

期布局可适当考虑接卸大型减载船舶靠泊港址ꎬ
远期在完善规划和项目基础建设程序的基础上ꎬ
再研究满载靠泊事宜ꎮ
４.２　 布局方案

目前ꎬ 沿海港口以 ２５ 万吨级及以上泊位为主

导的外贸铁矿石接卸系统港口布局基本形成ꎬ 较

好地适应了我国钢铁产业布局发展需要ꎮ ４０ 万吨

级矿石码头是适应钢铁产业结构调整和船舶大型

化发展的需要ꎬ 是对既有铁矿石运输体系的优化

与完善ꎬ 是降低企业物流运输成本的重要手段ꎮ
本研究的核心在于 “合理加密山东沿海布局”

和 “填补南方布局空白”ꎮ 根据矿石接卸现状和未

来趋势判断ꎬ 环渤海地区仍然是未来外贸进口铁

矿石接卸的主要地区ꎬ 应提高港口矿石接卸保障

能力ꎻ 长江三角洲及沿线地区需求较为稳定ꎬ 主

要依靠长江口外的港址承担外贸进口铁矿石接卸

功能ꎻ 南方地区结合新的产业布局ꎬ 新增新的需

求空间分布ꎬ 应结合港口资源条件的系统分析ꎬ
配套布局相应港址ꎮ

根据 ２０２５ 年巴西进口铁矿石的需求预测ꎬ 环

渤海地区仍是巴西进口矿石需求最大的地区ꎬ 考

虑山东钢铁产业结构调整和辐射日韩地区等因素ꎬ
山东沿海港口进口巴西矿石由 ４０ 万 ｔ 船舶承运的

需求量增长到 ３ ７００ 万 ｔꎬ 在原方案基础上ꎬ 结合

码头规划和航道配套条件ꎬ 在山东沿海地区新增

烟台港、 日照港ꎮ 东南和西南沿海地区进口巴西

矿石由 ４０ 万 ｔ 船舶承运的需求量达到 ２ ０００ 万 ｔ 以
上ꎬ 结合需求空间分布和码头航道条件ꎬ 择优选

取湛江港、 湄州湾、 宁德港ꎮ
预测 ２０２５ 年我国外贸进口铁矿石量将达到
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２􀆰 ５ 亿 ｔꎬ 其中由 ４０ 万 ｔ 船舶承运量将超过 １ 亿 ｔꎬ
主要接卸区域为环渤海地区、 长江三角洲地区和

西南地区ꎮ
结合大连港大孤山泊位、 青岛港董家口港区

泊位和宁波舟山港鼠浪湖作业区泊位等实际运作

情况ꎬ ４０ 万吨级泊位同时 ３０ 万 ｔ 和 ４０ 万 ｔ 船舶靠

泊ꎬ 总能力可达 １ ５００ 万~１ ８００ 万 ｔꎮ 根据不同等

级船舶艘次统计分析ꎬ ４０ 万吨级泊位每年实际接

卸 ４０ 万 ｔ 船舶到港接卸量一般在 ４５０ 万~ ８５０ 万 ｔꎮ
考虑部分能力供给保障因素ꎬ 预估 １ 个 ４０ 万吨级矿

石泊位可接卸 ４０ 万 ｔ 船舶靠泊的能力在 ６００ 万 ~
１ ０００ 万 ｔ之间较为合理ꎮ

综上ꎬ 具体码头接卸量与港口条件和腹地钢

铁产业对巴西矿石的需求等因素相关ꎬ 初步按照

平均接卸能力 ８００ 万 ｔ 测算ꎬ 按照巴西至中国由

４０ 万 ｔ 船舶承运的矿石需求测算ꎬ 全国可新增布

局 ６ 个 ４０ 万吨级泊位ꎬ 共布局 １３ 个 ４０ 万吨级

泊位ꎮ
基于原方案ꎬ 建议新增 ４０ 万吨级矿石码头方

案如下:
１)烟台港西港区大型矿石码头泊位 １ 个ꎬ 可

发展混配矿、 辐射日韩和周边区域ꎮ
２)日照港岚山港区岚桥矿石码头泊位 １ 个ꎬ

主要服务临港日钢及新荷兖日铁路沿线的钢铁企

业ꎻ 此外ꎬ 岚山港区山钢精品基地配套码头泊位

１ 个ꎮ
３)湄州湾罗屿作业区大型矿石泊位 １ 个ꎬ 服

务于东南沿海及向莆铁路沿线地区钢铁企业所需

的原材料运输ꎬ 并兼顾对台中转运输ꎻ 宁德港三

都澳港区作为东南沿海地区的后备港址ꎬ 可结合

腹地钢铁企业运输需求和航道通航条件ꎬ 研究靠

泊 ４０ 万 ｔ 满载船舶的可行性ꎮ
４)湛江港霞山港区大型矿石码头泊位 １ 个ꎬ

主要服务西南地区及腹地钢铁企业所需的原材料

运输ꎮ
５)连云港港旗台港区矿石码头泊位 １ 个ꎬ 主

要服务于后方及陇海沿线地区钢铁企业运输需求ꎮ
近期应根据航道通航实际条件ꎬ 确定实际到港的

实载吨级ꎬ 未来随着码头及航道规划的专题论证ꎬ

再行研究靠泊 ４０ 万 ｔ 满载船舶的可行性ꎮ

５　 结论

１)近年实践表明ꎬ 我国沿海原布局主要铁矿

石接卸港接靠 ４０ 万 ｔ 铁矿石船在技术上完全可行ꎮ
未来随着 ４０ 万 ｔ 铁矿石船越来越多地投放到巴

西—中国航线ꎬ 该船型正逐步成为沿海港口铁矿

石运输代表船型之一ꎮ 结合港口资源条件的系统

分析ꎬ 统筹考虑航道配套条件、 外贸铁矿石接卸

需求及远期发展空间等因素ꎬ 完善 ４０ 万吨级铁矿

石接卸泊位布局具有实际指导意义ꎮ
２)目前ꎬ 我国大型铁矿石接卸码头的能力总

体是适宜的ꎬ 新的 ４０ 万吨级铁矿石接卸泊位布局

方案宜逐步实施ꎬ 近期应结合现有大型矿石码头、
航道提高技术等级的可能ꎬ 扩大 ４０ 万吨级码头的

布局ꎻ 今后ꎬ 在符合国家布局、 码头航道投资可

控的前提下ꎬ 若需要新建、 扩建大型铁矿石接卸

码头ꎬ 应优先考虑 ４０ 万吨级码头的建设ꎮ
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