
水
运
工
程

２０２１ 年 ３ 月 水运工程 Ｍａｒ􀆰 ２０２１
第 ３ 期　 总第 ５８０ 期 Ｐｏｒｔ ＆ Ｗａｔｅｒｗａｙ Ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ Ｎｏ􀆰 ３　 Ｓｅｒｉａｌ Ｎｏ􀆰 ５８０

粤港澳大湾区战略下深圳港的发展建议
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摘要: 伴随着粤港澳大湾区正式上升为国家战略ꎬ 区域经济发展重心的新变化会对深圳港发展产生重要影响ꎮ 通过系统梳理

大湾区发展目标与战略部署ꎬ 选取地区生产总值、 产业结构、 生态环保、 固定资产投资与集疏运体系 ５ 个重要指标ꎬ 分别与港口吞

吐量构建双变量 ＶＡＲ 模型进行脉冲响应分析ꎬ 进而对深圳港提出发展建议ꎮ 结果表明ꎬ 地区生产总值、 产业结构以及集疏运体系

能够对港口吞吐量产生长期正向影响ꎬ 生态环保能够对港口吞吐量产生长期负面影响ꎬ 而固定资产投资对于港口吞吐量的影响较

弱ꎻ 优化港区布局、 注重生态环保、 加强通道建设等发展建议ꎬ 可加快促进深圳港建设成为符合大湾区发展特色的新港口ꎮ
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　 　 粤港澳大湾区是我国开放程度最高、 经济活

力最强的区域之一ꎬ 但随着中共中央、 国务院正

式印发 «粤港澳大湾区发展规划纲要»  １ ꎬ 大湾区

经济发展重心将迎来巨大变化ꎮ 紧紧围绕发展目

标与战略部署ꎬ 未来大湾区发展将更加注重区域

经济合作发展ꎬ 更加关注产业结构优化调整、 对

生态环境要求更高、 更注重基础设施的互联互通ꎬ

而大湾区发展重点的变化无疑会给港口发展带来

巨大挑战ꎮ 作为粤港澳大湾区主要港口之一ꎬ 深

圳港势必担负着重要的发展使命ꎬ 不仅要进一步

增强国际航运综合服务功能ꎬ 与香港港形成优势

互补、 互惠共赢的发展体系ꎬ 更迫切要求其建设

成为符合大湾区发展特色、 符合产业导向与城市

功能定位的新港口ꎮ
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目前ꎬ 对于港口发展研究主要以定性分析为

主ꎬ 基于现实数据的定量研究偏少ꎬ 如郭秀娟

等 ２ 梳理和总结非洲港口发展现状、 特点和存在

问题ꎬ 对非洲港口发展趋势进行综合判断ꎻ 季则

舟等 ３ 在综合考虑我国经济形势及环境制约因素

基础上ꎬ 得出我国沿海港口在今后一段时期的发

展趋势及面临的挑战ꎻ 刘崇等 ４ 通过分析青岛港

口发展、 港口转移面临问题ꎬ 结合青岛港口转移

发展机遇ꎬ 提出未来青岛港转型发展的指导建议ꎮ

由于定性分析存在一定的主观性ꎬ 本文采用 ＶＡＲ

模型(向量自回归模型)对 ２００１—２０１８ 年样本数据

进行脉冲响应分析ꎬ 从动态发展视角对深圳港发

展提供新思路ꎮ

１　 ＶＡＲ 模型的脉冲响应分析

脉冲响应分析一般是指系统在输入单位冲激

函数时的输出ꎬ 即冲击对某个变量在不同时期的

影响效果ꎮ 若脉冲响应在一段时间内趋于不再波

动ꎬ 则表明冲击效应趋于稳定ꎻ 当脉冲响应最终

趋于 ０ 时ꎬ 则说明冲击无法构成持久性的影响作

用ꎮ 脉冲响应分析最早在我国应用于宏观经济预

测ꎬ 但由于脉冲响应分析能够研究模型变量之间

的动态影响ꎬ 经过多年发展已逐步拓展至港口、

物流、 互联网、 居民消费等众多领域ꎬ 如赵保国

等 ５ 对互联网消费金融与国内居民消费结构进行

脉冲响应分析ꎬ 研究表明ꎬ 相比于发展享受性消

费支出ꎬ 互联网消费金融能够对于基本生存性消

费支出产生更持续的正向影响ꎻ 王中江等 ６ 对劳

动力价格与物价水平进行脉冲响应分析ꎬ 指出劳

动力价格的变动会引起居民消费价格指数的同向

变动ꎬ 二者之间存在着长期均衡关系ꎻ 不同学

者 ７￣９ 对港口物流与区域经济发展进行脉冲响应分

析ꎬ 研究表明ꎬ 港口物流对于区域经济发展具有

长期稳定影响ꎻ 徐帅等 １０ 对济南航运物流业发展

进行多因素脉冲响应分析ꎬ 指出社会零售品总额、

人均可支配收入以及进出口总额能够对于航空物

流产生持续波动影响ꎮ

纵观其发展历程ꎬ 脉冲响应分析主要是伴随

着 ＶＡＲ 模型的发展而得到广泛应用的ꎬ ＶＡＲ 模型

已成为研究脉冲响应分析的重要方法ꎮ ＶＡＲ 模型

是基于数据统计性质而建立的模型ꎬ 通过把系统

中每一个内生变量作为系统中所有内生变量滞后

值的函数来构造模型ꎬ 从而将单变量自回归模型

推广到由多元时间序列变量组成的向量自回归模

型ꎮ 目前ꎬ ＶＡＲ 模型已成为处理多个相关经济指

标的分析与预测模型之一ꎬ 其数学简化模型为:

ｙｔ ＝Φ１ｙｔ－１ ＋􀆺＋Φｐｙｔ－ｐ＋Ｈｘｔ＋εｔ 　 ( ｔ＝ １ꎬ２ꎬ􀆺ꎬＴ)

(１)

式中: ｙｔꎬ 􀆺ꎬ ｙｔ－ｐ为 ｋ 维内生变量列向量ꎻ ｘｔ为 ｄ

维外生变量列向量ꎻ ｐ 为滞后阶数ꎻ Ｔ 为样本个

数ꎻ Φ１ꎬ 􀆺ꎬ Φｐ为 ｋ ´ｋ 维矩阵ꎬ 是待估计的系数

矩阵ꎻ Ｈ 为 ｋ ´ｄ 维矩阵ꎬ 是待估计的系数矩阵ꎻ

εｔ 为 ｋ 维扰动列向量ꎮ

２　 实证研究

２.１　 指标选取

通过对«粤港澳大湾区发展规划纲要» (简称

“规划纲要”)全文的检索分析ꎬ 得出 “经济” “产

业” “环保” 等均为较高频率词汇ꎬ 这充分表明了

规划纲要对大湾区的经济发展、 产业结构、 生态环

保的高度重视ꎮ 结合规划纲要对科技创新、 基础设

施、 产业优化、 生态环保、 营商环境等方面的重要

战略部署ꎬ 最终选取地区生产总值、 产业结构、 环

保生态、 固定资产投资与集疏运体系 ５ 个研究指

标ꎬ 分别研究这些因素变化对港口发展的影响ꎮ

深圳港的核心腹地为深圳市ꎬ 且深圳市自身

发展诉求对深圳港的影响较大ꎬ 为便于简化处理ꎬ

以深圳本地为研究对象ꎬ 对统计年鉴、 国民经济

发展公报等资料进行收集ꎮ 其中ꎬ 生态环保以碳

排放量和粉尘排放量的拟合指标作为衡量标准ꎻ

战略性新兴产业代表着我国产业的发展方向ꎬ 以

此作为产业结构的衡量指标ꎻ 集疏运体系是一个

综合指标ꎬ 以公路、 铁路和内河航道里程的加权

平均数作为评价指标ꎮ

２.２　 模型测算

推动地区经济发展、 加快产业结构优化、 注

􀅰２４􀅰
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重生态环保、 加快基础设施建设等一直是深圳市

推动经济向高质量发展的重要任务ꎬ 而粤港澳大

湾区战略的发布ꎬ 只是进一步要求大湾区城市更

加注重经济发展、 产业优化、 生态环保、 基础设

施建设ꎬ 作为一个冲击变量ꎬ 适用于向量自回归

模型的脉冲响应分析ꎮ

２.２.１　 平稳性检验

ＶＡＲ 理论要求进入模型中的各个时间序列变

量都是平稳序列ꎬ 若时间序列变量不平稳ꎬ 则需

要对时间序列变量进行差分或对数处理ꎬ 进而对

处理后的变量做进一步分析 １１￣１２ ꎮ

为验证模型的合理性和稳定性ꎬ 采用 Ｅｖｉｅｗｓ

软件ꎬ 检验其 ＡＲ(自回归)特征多项式的根ꎬ 检验

结果如图 １ 所示ꎮ 可以看出ꎬ ＡＲ 特征根倒数的模

均落在单位圆内ꎬ 说明所构建的模型是合理稳

定的ꎮ

图 １　 ＡＲ 检验结果

２.２.２　 脉冲响应分析

采用 Ｅｖｉｅｗｓ 软件ꎬ 分别测算地区生产总值、

产业结构、 固定资产投资、 生态环保以及集疏运

体系作为冲击变量ꎬ 所引起的港口吞吐量脉冲响

应如图 ２ 所示ꎮ

􀅰３４􀅰
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图 ２　 港口吞吐量脉冲响应

１) 港口吞吐量对于地区生产总值的脉冲响应

分析ꎮ 图 ２ａ)为港口吞吐量对于地区生产总值的一

个正向标准脉冲响应ꎬ 表明当港口吞吐量受到地

区生产总值的一个正向单位冲击后ꎬ 港口吞吐量

会受到正向影响ꎬ 港口吞吐量会增长ꎬ 之后缓慢

回至横轴附近ꎬ 直到第 １０ 期基本收敛至零ꎮ

研究表明ꎬ 深圳地区生产总值虽然对深圳港

吞吐量增长有所影响ꎬ 但其影响力度逐步减弱至

零ꎮ 而这种变化趋势也基本符合深圳市经济发展

实际情况ꎮ 从近期来看ꎬ 作为粤港澳大湾区的核

心城市ꎬ 大湾区战略能够为深圳市经济发展提供

充足动力ꎬ 自然会带来港口吞吐量的增长ꎮ 但深

圳市并非一个资源充裕的城市ꎬ 尤其是经过多年

的连续开发ꎬ 深圳市正面临着土地、 岸线等资源

日益紧缺、 环境容量逐步减小的发展困境ꎬ 而发

展空间不足必然会限制港口吞吐量的增长ꎮ 因此ꎬ

未来深圳港吞吐量持续增长将主要依赖于大湾区

经济的快速增长ꎬ 而并非深圳市经济的增长ꎮ

２) 港口吞吐量对于产业结构的脉冲响应分

析ꎮ 图 ２ｂ)为港口吞吐量对于产业结构的一个正

向标准脉冲响应ꎬ 表明当港口吞吐量受到产业结

构的一个正向单位冲击后ꎬ 港口吞吐量先会受到

负面影响ꎬ 直到第 ５ 期开始受到正面影响ꎬ 并持

续下去ꎮ
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　 第 ３ 期 李 贺ꎬ 等: 粤港澳大湾区战略下深圳港的发展建议

　 　 研究表明ꎬ 产业结构 (战略性新兴产业) 能

够对深圳港吞吐量产生长期稳定影响ꎬ 虽然近期

表现为下降趋势ꎬ 可能原因在于产业结构过快调

整带来港口运输压力增大而引起的货源流失ꎬ 但

总体向好的趋势并未改变ꎮ 一般而言ꎬ 战略性新

兴产业主要包括节能环保、 信息、 生物、 高端装

备制造、 新能源、 新材料、 新能源汽车等ꎬ 由于

产品具有较高附加值ꎬ 其在国际贸易中主要以集

装箱运输为主ꎮ 因此ꎬ 未来腹地产业结构 (战略

性新兴产业) 将对港口集装箱吞吐量产生重要影

响ꎬ 能够进一步促进港口结构的优化与调整ꎮ

３) 港口吞吐量对于固定资产投资的脉冲响应

分析ꎮ 图 ２ｃ)为港口吞吐量对于固定资产投资的一

个正向标准脉冲响应ꎬ 表明当港口吞吐量受到固

定资产投资的一个正向单位冲击后ꎬ 港口吞吐量

变化不大ꎮ

研究表明ꎬ 固定资产投资无法对港口吞吐量

产生长期有效影响ꎬ 这基本符合深圳市物资运输

与消费特点ꎮ 一般而言ꎬ 固定资产投资主要为基

础设施投资与房产投资ꎬ 所需原料主要为钢材、

矿建石料、 水泥等散杂货ꎬ 而深圳市作为资源紧

缺型城市ꎬ 生产所需钢材、 水泥、 矿建石料等均

高度依赖外部调入ꎮ 但近年来随着城市转型发展

需要ꎬ 深圳市已将部分散杂货业务转移至东莞麻

涌港区ꎬ 形成周边港口补充供给的运输新格局ꎬ

因此ꎬ 预计未来深圳港对于散杂货的运输需求将

呈现逐步减弱的发展趋势ꎮ

４) 港口吞吐量对于环保生态的脉冲响应分

析ꎮ 图 ２ｄ)为港口吞吐量对生态环保的一个正向

标准脉冲响应ꎬ 表明当港口吞吐量受到生态环保的

一个正向单位冲击后ꎬ 港口吞吐量将受到负面影

响ꎬ 在第 ４ 期达到峰值后逐步减弱ꎬ 并在第 １０ 期以

后呈现持续稳定态势ꎮ

研究表明ꎬ 生态环保将对港口吞吐量产生持

续负面影响ꎬ 这不仅将对港口作业环节、 生产流

程、 生产工艺、 机械设备等提出更高要求ꎬ 同时

也将对港口运输结构优化起到重要的促进作用ꎮ

从环保角度来看ꎬ 相比于集装箱ꎬ 散杂货具有较

大污染性ꎬ 也将是生态环保整治下一步重点整改

对象ꎮ

５) 港口吞吐量对于集疏运体系的脉冲响应分

析ꎮ 图 ２ｅ)为港口吞吐量对集疏运体系的一个正向

标准脉冲响应ꎬ 表明当港口吞吐量受到集疏运体

系的一个正向单位冲击后ꎬ 港口吞吐量将受到持

续正向影响ꎬ 在第 ２ 期达到峰值后逐步减弱ꎬ 并

在第 １０ 期以后呈现持续稳定态势ꎮ

研究表明ꎬ 集疏运体系对于支持港口吞吐量

增长具有重要作用ꎬ 作为深圳港集散货物的主要

通道ꎬ 未来随着深圳市内部综合交通ꎬ 以及与周

边地区路网建设的逐步完善ꎬ 深圳港吞吐量将有

较大增长空间ꎮ

３　 发展建议

通过前文分析ꎬ 地区生产总值和集疏运体系

是支撑深圳港发展的重要动力ꎬ 生态环保和产业

结构将对深圳港产生持续影响ꎬ 而固定资产投资

对深圳港的影响较弱ꎮ 这也进一步表明ꎬ 未来深

圳港应更注重区域合作ꎬ 服务湾区经济发展ꎻ 更

注重基础设施建设ꎬ 逐步完善集疏运体系ꎻ 更注

重集装箱货运能力ꎬ 迎合区域产业结构优化调整ꎻ

更注重生态环保ꎬ 适当调减散杂货运功能ꎮ 结合

深圳港的发展实际ꎬ 对深圳港的发展提出如下

建议:

１) 优化港区功能布局ꎬ 增大集装箱运输能力ꎮ

目前ꎬ 深圳港集装箱设计通过能力为 ２ ８００ 万 ＴＥＵꎬ

以 ５ 万吨级以上的大型泊位为主ꎬ ２０１８ 年全港完

成集装箱吞吐量 ２ ５７３ 万 ＴＥＵꎮ 总体来看ꎬ 深圳港

集装箱运输能力虽然存在一定富余ꎬ 但随着粤港

澳大湾区产业结构不断优化ꎬ 以专用设备制造、

医药制造、 通信和其他电子设备制造等为代表的

高新技术产业发展ꎬ 未来腹地将产生大量集装箱

运输需求ꎬ 为应对快速增长的集装箱运输需要ꎬ

建议优化港区功能布局ꎬ 增大集装箱运输能力ꎮ

从深圳港现有布局来看: ①可以增大赤湾港
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区的集装箱作业能力ꎬ 通过调整港区货运功能ꎬ 外

迁散杂货业务ꎬ 打造全集装箱专用化泊位ꎻ ②应当

发挥大铲湾港区的集装箱运输功能ꎬ 通过引入知

名航运企业或船公司ꎬ 丰富港区航线资源ꎬ 进而

增大大铲湾港区的集装箱运输能力ꎻ ③新建港区

增加集装箱作业能力ꎬ 以构建结构合理、 大小协

调的泊位营运体系ꎬ 就现有资源来看ꎬ 建议尽快

开发宝安港区ꎬ 发挥宝安港区小型集装箱泊位优

势ꎬ 释放赤湾作业区、 妈湾作业区等大型集装箱

泊位运输能力ꎮ

２) 注重绿色生态环保ꎬ 加快码头搬迁与改

造ꎮ 深圳港是广东省绿色港口行动计划 (２０１４—

２０２０ 年) 的试点港口ꎬ 打造成为广东省绿色港口

的示范区ꎮ 加之ꎬ 粤港澳大湾区确立生态环境优

美的国际一流湾区发展目标ꎬ 生态环保将是长期

影响深圳港发展的重要因素ꎮ

从深圳港发展情况来看ꎬ 深圳港生态环保仍

存在突出问题ꎬ 须加快相关码头的搬迁与改造:

①加强违建码头的整治ꎮ 深圳港存在诸多以散杂

货为主的违建码头ꎬ 如煜硕码头等ꎬ 不仅占据了

稀缺岸线资源ꎬ 同时极大程度地影响了深圳港的

总体形象与综合竞争能力ꎬ 建议以行政手段加强

对深圳港违建码头的整体改造与搬迁ꎮ ②加强散

货码头技术改造ꎮ 深圳市散杂货码头规模化程度

低ꎬ 污染性大ꎬ 已无法适应生态环保要求ꎬ 建议

重点对妈湾、 赤湾、 沙渔涌等现有散杂货作业区

进行技术改造ꎬ 着重推进码头扬尘污染防治工作ꎬ

推动新型装卸设备的研制等ꎮ ③加快散杂货码头的

外迁ꎮ 结合城市发展需要ꎬ 分阶段将具有较大污染

性、 耗能高的散杂货转移至周边地区ꎬ 仅保留服务

于深圳市本地需求的散杂货ꎬ 如近期可加快推进赤

湾作业区的砂石料、 粮油等散杂货业务外迁ꎮ

３) 加强区域经济合作ꎬ 深化对外通道建设ꎮ

粤港澳大湾区是未来支撑深圳港发展的重要动力ꎬ

而基础设施建设又是促进区域间物资流动与交换

的重要载体ꎬ 对此ꎬ 加快对外通道建设至关重要ꎮ

结合深圳港集疏运体系建设情况: ①深化与

香港港的驳运通道建设ꎮ 深圳港与香港港之间的

集装箱驳运业务主要集中在西部港区ꎬ 由大型深

水集装箱泊位兼顾完成ꎬ 为释放大型泊位的作业

能力ꎬ 提升驳船运输的规模效益ꎬ 建议加快推进

宝安港区建设ꎬ 切实发挥小泊位与紧邻香港的地

缘优势ꎬ 深化对接香港港的驳运业务ꎮ ②推进与

珠江沿线的内河通道建设ꎮ 目前深圳港尚未发挥

地处珠江入海口的区位优势ꎬ 导致珠江沿线地区

进出口货物主要通过中山、 佛山等地内河码头中

转运输ꎬ 建议在宝安港区设置江海联运换乘点ꎬ

打造高效、 无缝衔接的内河通道运输体系ꎮ ③加

强过江通道建设ꎮ 中山、 佛山等地是深圳港的重

要腹地ꎬ 以公路直达运输为主ꎬ 虽然区域相继建

设深中通道、 南沙大桥、 虎门大桥等过江通道ꎬ

但通过能力不足仍将是长期发展态势ꎬ 建议进一

步扩建或新建过江通道ꎬ 并依托水运功能ꎬ 积极

探索货运滚装运输、 甩挂运输等新业态ꎮ

４　 结语

１) 粤港澳大湾区战略下ꎬ 地区生产总值、 产

业结构、 生态环保、 固定资产投资以及集疏运体

系是影响深圳港发展的重要因素ꎬ 通过脉冲响应

分析指出ꎬ 地区生产总值、 产业结构以及集疏运

体系能够对港口吞吐量产生长期正向影响ꎬ 生态

环保能够对港口吞吐量产生长期负面影响ꎬ 而固

定资产投资对于港口吞吐量的影响较弱ꎮ

２) 结合脉冲响应分析ꎬ 未来深圳港应加快港

区功能布局调整ꎬ 增大现有集装箱运输能力ꎻ 应

更注重绿色生态环保ꎬ 加快散杂货码头改造、 违

建码头搬迁等工作ꎻ 应加强区域经济合作ꎬ 重点

推进驳运通道、 内河通道以及过江通道建设等ꎮ
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