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摘要: 在调研江阴港腹地经济、 港口发展、 沿江企业需求的基础上ꎬ 采取定性分析与定量计算相结合的研究方法ꎬ 研

究长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道二期工程对江阴港发展的影响ꎮ 分析得出: １)１２􀆰 ５ ｍ 深水航道二期工程的实施ꎬ 有力提升

了长江南京—南通段航道通航条件ꎬ 为开普敦型船舶进江阴港创造了有利条件ꎮ ２)船舶大型化大幅提升了实载率ꎬ 不仅让

江阴港吞吐量实现大幅增长ꎬ 而且给江阴港口企业减少了大量的物流成本ꎬ 促进了船舶运输组织方式的优化调整ꎬ 还减少

了船舶污染和碳排放ꎬ 推动港口的绿色发展ꎮ
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　 　 长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道建设工程是

«长江经济带发展规划纲要»确定的重大项目ꎬ 是

建设黄金水道ꎬ 推动长江经济带发展的 “ 先手

棋”ꎮ 工程范围从南京至太仓全长 ２８３ ｋｍꎬ 分一、
二期实施ꎮ 一期工程建设范围为长江太仓—南通

河段ꎬ 于 ２０１２ 年 ８ 月开工ꎬ ２０１４ 年 ７ 月建成ꎬ
１２􀆰 ５ ｍ 深水航道从长江口上延至南通ꎻ 二期工程

建设范围为长江南通—南京河段ꎬ 于 ２０１５ 年 ６ 月

开工ꎬ ２０１８ 年 ４ 月建成ꎬ ５ 月正式试运行ꎬ 自此

南京至长江出海口 ４３１ ｋｍ 的 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道全

线贯通ꎬ ５ 万吨级海轮可直达南京港ꎬ １０ 万吨级

海轮可减载抵达ꎬ ２０ 万吨级海轮可减载乘潮到达

江阴ꎮ ２０１９ 年 ５ 月 ２０ 日ꎬ 长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ
深水航道二期工程顺利通过竣工验收ꎬ 进入正式
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运行阶段 １￣２ ꎮ １２􀆰 ５ ｍ 深水航道全线贯通后ꎬ 发挥

了巨大的经济和社会效益ꎬ 对沿江港口发展起到

了推动作用ꎮ 本文在调研江阴港腹地经济发展、
港口规划与发展、 沿江企业需求的基础上ꎬ 采取

定性分析与定量计算相结合的研究方法ꎬ 深入分

析了长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道二期工程对江

阴港发展的影响ꎬ 并提出江阴港未来发展的建议ꎮ

１　 江阴港概况

江阴港位于长江下游江阴水道南岸ꎬ 地处长

江三角洲腹心地带ꎬ 背靠经济发达的苏锡常地区ꎬ

东南临近上海ꎬ 西通常州、 南京ꎬ 地理位置重要ꎬ

对外交通便捷ꎬ 是江苏省沿江地区重要港口和对

外贸易口岸ꎮ

经过多年建设和发展ꎬ 江阴港已形成 “一港

四区 “的总体发展格局ꎬ 沿江自上而下分别为石

利港区、 申夏港区、 黄田港港区和长山港区ꎮ 其

中石利港区以企业专用码头为主ꎬ 已建利港电厂

码头及奥德费尔嘉盛、 阿尔法、 澄利、 南荣、 华

西、 利士德、 丽天、 三房巷等化工码头ꎬ 主要运

输煤炭及液体化工品散货ꎻ 申夏港区以综合性公

用码头为主ꎬ 有中信、 江阴港口集团、 长达国际、
苏南国际、 长宏国际等码头ꎬ 主要从事煤炭、 金

属矿石、 集装箱、 钢铁运输(图 １)ꎻ 黄田港港区

已按城市发展需要ꎬ 改为城市生活岸线ꎻ 长山港

区以企业专用码头为主ꎬ 主要依托振华港机、 中

粮麦芽、 中粮粮油、 兴澄特钢、 中石化、 中石油

等临港工业ꎬ 以油品、 铁矿石、 钢铁、 煤炭、 粮

食运输为主ꎮ 截至 ２０１８ 年底ꎬ 江阴港共有生产

用码头泊位 １６４ 个ꎬ 其中万吨级以上泊位 ４７ 个ꎬ
占全港生产性码头泊位总数的 ２９％ꎮ ２０１９ 年ꎬ
江阴港全年累计完成货物吞吐量突破 ２􀆰 ３ 亿 ｔꎬ
同比增长 ３１􀆰 ７１％ꎬ 增幅稳居江苏省主要港口

第一ꎮ

图 １　 江阴港申夏港区及后方腹地

２　 深水航道二期工程对江阴港发展的影响

２.１　 推动港口吞吐量增长

２.１.１　 港口总吞吐量变化

从 ２００６ 年以来江阴港吞吐量曲线(图 ２)可知ꎬ
“十一五” 至 “十三五” 江阴港吞吐量经历了快

速增长￣保持稳定￣快速增长的过程ꎮ 分时期来看ꎬ
“十一五” 期ꎬ 江阴港受腹地经济快速发展和港口

建设力度加强等影响ꎬ 尽管 ２００８ 年受金融危机冲

击ꎬ 但吞吐量、 外贸吞吐量仍保持快速增长ꎬ 年

均增速分别达 ２４􀆰 ０％、 １０􀆰 ８％ꎮ “十二五” 期ꎬ 后

金融危机时代ꎬ 全球经济复苏乏力ꎬ 受国内外宏

观经济放缓、 腹地产业结构调整等因素影响ꎬ 港

口吞吐量基本保持在 １􀆰 ２ 亿 ｔ 水平发展ꎬ 外贸吞吐

量 ２００９ 年达到峰值 １ ６６９ 万 ｔ 后ꎬ 无锡市对外进

􀅰９７１􀅰
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出口贸易不断下滑ꎬ 年均增速也大幅走低ꎮ 进入

“十三五” 期ꎬ 自长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道全

线贯通后ꎬ 江阴港凭借大宗散货海进江 “江尾海

头” 的区位优势、 码头专业化等级高等特点ꎬ 加

强与沿海港口的深度合作ꎬ 成为江海联动的重要

枢纽港ꎬ 江阴港吞吐量得到了大幅增长ꎮ ２０１６ 年ꎬ
江阴 港 完 成 货 物 吞 吐 量 １􀆰 ３ 亿 ｔꎬ 同 比 增 长

４􀆰 ７３％ꎬ 其中外贸吞吐量 ２ ３７９􀆰 ６１ 万 ｔꎬ 同比增长

５４􀆰 ７３％ꎻ ２０１７ 年江阴港完成货物吞吐量 １􀆰 ６ 亿 ｔꎬ
其中外贸吞吐量 ３ ４２６ 万 ｔꎬ 同比分别增长 ２１􀆰 ０１％、
４３􀆰 ９７％  ３ ꎻ ２０１８ 年江阴港货物吞吐量持续攀升ꎬ 发

展态势良好ꎬ 完成货物吞吐量 １􀆰 ７６ 亿 ｔꎬ 同比增长

９􀆰 ９５％ꎬ 其中外贸吞吐量 ４ ３９７􀆰 ３９ 万 ｔꎬ 同比增长

２８􀆰 ３６％ꎻ ２０１９ 年江阴港继续保持蓬勃发展的良好

势头ꎬ 全年累计完成货物吞吐量 ２􀆰 ３ 亿 ｔꎬ 同比增

长 ３１􀆰 ７１％ꎬ 创近年吞吐量增幅之最(表 １)ꎮ 可

见ꎬ 长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道二期工程开通

后ꎬ 江阴港吞吐量一改 “十二五” 期疲软下行的

颓势ꎬ “十三五” 期增速显著ꎮ

图 ２　 ２００６—２０１９ 年江阴港吞吐量发展曲线

表 １　 江阴港吞吐量情况变化 万 ｔ

年份
吞吐量∕

万 ｔ
外贸吞吐

量∕万 ｔ
年份

吞吐量∕
万 ｔ

外贸吞吐

量∕万 ｔ
２０００ ６６６ １３３ ２０１２ １３ ２４８ １ ４３３
２００５ ４ ２７８ ６４９ ２０１３ １２ ５９０ １ ４７７
２００６ ５ ７３９ ８８８ ２０１４ １２ ４６２ １ ３３３
２００７ ７ ２１８ １ ０８２ ２０１５ １２ ２２８ １ ５３６
２００８ ８ ７４０ １ ０９９ ２０１６ １３ １９７ ２ ３８０
２００９ １０ １０３ １ ６６９ ２０１７ １５ ９７１ ３ ４２６
２０１０ １２ ５２２ １ ２９２ ２０１８ １７ ６００ ４ ３９７
２０１１ １２ ９３４ １ ３５３ ２０１９ ２３ １２８ ５ ２５０

２.１.２　 主要货种吞吐量变化

江阴港主要为无锡市沿江地区企业服务ꎬ 同

时兼顾周边地区及长江中上游地区物资转运ꎮ 长

江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道开通前其运输货种以

煤炭、 金属矿石、 化工原料、 钢铁及石油等物资

为主ꎬ 上述物资合计比重约占到总量的 ７０％以上ꎬ

其中金属矿石约占总量的 ２０％左右ꎬ 以 ２０１５ 年为

例ꎬ 金属矿石吞吐量 ３ ０４９ 万 ｔꎬ 占总吞吐量的

２４􀆰 ９％ꎮ 长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道初通后ꎬ

开普敦型船舶频繁进出江阴港ꎬ 靠泊数量、 单船

载货量屡创新高ꎮ 江阴港到港的开普敦型船舶停

靠江阴港口集团 ５＃、 ６＃ 码头ꎬ 其主要运输货种为

金属矿石ꎮ 自 ２０１６ 年以来统计数据分析ꎬ 江阴港

金属矿石吞吐量与到港开普船数量成正比关系ꎮ

２０１６ 年到港开普敦型船舶 １３４ 艘ꎬ 当年金属矿石吞

吐量为 ４ ４３２ 万 ｔꎬ 占总吞吐量的 ３３􀆰 ６％ꎮ ２０１７ 年到

港开普船数量出现井喷式增长达到 ２７３ 艘ꎬ 同年金

属矿石吞吐量猛增ꎬ 达到 ６ ８０５ 万 ｔꎬ 较 ２０１６ 年增

长 ５３􀆰 ５％ꎬ 占总吞吐量的 ４２􀆰 ６％ꎬ 首次超过煤炭成

为江阴港第一大货种ꎮ ２０１８ 年ꎬ 深水航道正式试运

行ꎬ 江阴港通航环境得到进一步优化ꎬ 到港开普船

数量持续增长ꎬ 突破 ３００ 艘ꎬ 达到 ３２３ 艘ꎬ 同比增

长 １８􀆰 ３％ꎬ 当年金属矿石吞吐量达到 ７ ４０４ 万 ｔꎬ

占总吞吐量的 ４２􀆰 １％ꎮ ２０１９ 年ꎬ 深水航道进入正

式运行阶段ꎬ 到港开普船数量 ３８１ 艘ꎬ 同比增长

１８％ꎬ 较 ２０１６ 年增长了 ２􀆰 ８ 倍ꎮ 同年ꎬ 江阴港金

属矿石吞吐量继续攀升ꎬ 突破 ８ ０００ 万 ｔꎬ 达到

８ ６９５万 ｔꎬ 占总吞吐量的 ３７􀆰 ６％(表 ２)ꎮ

表 ２　 深水航道开通前后江阴港主要货种吞吐量变化

年份

煤炭 金属矿石

吞吐量∕
万 ｔ

占总吞吐量

比重∕％
吞吐量∕

万 ｔ
占总吞吐量

比重∕％

２０１５ ５ ４７８ ４４􀆰 ８ ３ ０４９ ２４􀆰 ９

２０１６ ５ ３９９ ４０􀆰 ９ ４ ４３２ ３３􀆰 ６

２０１７ ５ ４４７ ３４􀆰 １ ６ ８０５ ４２􀆰 ６

２０１８ ６ ３４６ ３６􀆰 １ ７ ４０４ ４２􀆰 １

２０１９ ９ ３４２ ４０􀆰 ４ ８ ６９５ ３７􀆰 ６

　 　 可见ꎬ 长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道二期工

程的实施为开普敦型船舶进江创造了有利条件ꎬ

带来金属矿石吞吐量大幅增长ꎬ 已占全港吞吐量

４０％左右ꎬ 一度超过煤炭成为江阴港第一大货种ꎮ
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　 第 １ 期 许乐华ꎬ 等: 长江 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道二期工程对江阴港发展的影响

２.１.３　 “有￣无”对比研究

下面采用 “有￣无” 对比法计算分析 １２􀆰 ５ ｍ 深

水航道二期工程开通对江阴港吞吐量的影响ꎮ “有
项目” 情况即目前已实施长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深

水航道二期工程ꎬ 可满足 ５ 万吨级集装箱船和５ 万

吨级其他海船减载双向通航要求ꎬ 兼顾 １０ 万吨级

散货船减载通航(江阴长江大桥以下兼顾 １０ 万 ~
２０ 万吨级散货船减载通航)ꎮ “无项目” 情况设定

为未实施长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道二期工

程ꎬ 南通—南京段航道维持 １０􀆰 ５ ｍ 水深ꎬ ３ 万吨

级以下船舶可满载通航ꎬ ３ 万吨级以上船舶可减载

通航ꎬ 部分货物通过沿海港口中转运输ꎮ
“无项目” 以长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道

开通前 ２０００—２０１５ 年江阴港吞吐量数据为基数ꎬ
通过数学模型计算江阴港 ２０１９ 年吞吐量ꎮ

采用二次指数平滑法进行预测:
Ｓ(１)
ｔ ＝αＹｔ－１ ＋(１－α)Ｓ(１)

ｔ－１ (１)

Ｓ(２)
ｔ ＝αＳ(１)

ｔ ＋(１－α)Ｓ(２)
ｔ－１ (２)

式中: Ｓ(１)
ｔ 为第 ｔ 期的一次指数平滑值ꎻ Ｓ(２)

ｔ 为第

ｔ 期的二次指数平滑值ꎻ Ｙｔ －１ 为 ｔ－ １ 期的吞吐量ꎻ
α 为平滑常数ꎬ 取 ０􀆰 ２ꎮ

建立二次指数平滑法的预测模型:
Ｆ ｔ＋Ｔ ＝ａｔ＋ｂｔＴ (３)

ａｔ ＝ ２Ｓ(１)
ｔ －Ｓ(２)

ｔ (４)

ｂｔ ＝
ａ

１－ａ
(Ｓ(１)

ｔ －Ｓ(２)
ｔ ) (５)

式中: Ｆ ｔ＋Ｔ为第 ｔ＋Ｔ 期预测值ꎻ Ｔ 为向未来预测的

期数ꎻ ａｔ、 ｂｔ 均为模型参数ꎮ

表 ３　 吞吐量模型参数计算

年份 吞吐量∕万 ｔ Ｓ(１)
ｔ Ｓ(２)

ｔ ａ ｔ ｂ ｔ

２０００ ６６６ １３３ ２７ ２４０ ２７
２００５ ４ ２７８ ９６２ ２１４ １ ７１１ １８７
２００６ ５ ７３９ １ ９１８ ５５５ ３ ２８１ ３４１
２００７ ７ ２１８ ２ ９７８ １ ０３９ ４ ９１６ ４８５
２００８ ８ ７４０ ４ １３０ １ ６５７ ６ ６０３ ６１８
２００９ １０ １０３ ５ ３２５ ２ ３９１ ８ ２５９ ７３３
２０１０ １２ ５２２ ６ ７６４ ３ ２６５ １０ ２６３ ８７５
２０１１ １２ ９３４ ７ ９９８ ４ ２１２ １１ ７８４ ９４７
２０１２ １３ ２４８ ９ ０４８ ５ １７９ １２ ９１７ ９６７
２０１３ １２ ５９０ ９ ７５６ ６ ０９５ １３ ４１８ ９１５
２０１４ １２ ４６２ １０ ２９８ ６ ９３５ １３ ６６０ ８４１
２０１５ １２ ２２８ １０ ６８４ ７ ６８５ １３ ６８２ ７５０

　 　 经计算ꎬ ２０１５ 年吞吐量模型参数 ａｔ ＝ １３ ６８２ꎬ

ｂｔ ＝ ７５０(表 ３)ꎬ 代入公式(３)ꎬ 得到: ２０１９ 年吞

吐量预测值＝ａｔ＋ｂｔＴ＝ １６ ６８２ 万 ｔꎮ
“ 有项目” 吞吐量即 ２ ０ １ ９ 年实际吞吐量

２３ １２８ 万 ｔꎮ
通过 “有￣无” 对比ꎬ ２０１９ 年江阴港实际吞

吐量 ２３ １２８ 万 ｔꎬ 高 出 “ 无 项 目” 的 预 测 值

６ ４４６ 万 ｔꎬ 增效明显ꎮ
２.２　 推动港口运输成本降低

长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道开通前航道水

深 １０􀆰 ５ ｍꎬ 只满足 ３ 万吨级海轮满载通航ꎬ ５ 万

吨级 以 上 大 型 海 轮 需 大 量 减 载、 亏 载 运 输ꎮ
１２􀆰 ５ ｍ深水航道全线贯通后ꎬ 江阴港进港船舶大

型化趋势愈发明显ꎬ 原本不具备进江条件的船长

超 ２５０ ｍ、 载质量超 １０ 万 ｔ 的开普敦型船舶在海

港减载后可直接进江ꎬ ２０ 万吨级海船也可减载乘

潮到达江阴ꎮ 大型海轮吃水增加ꎬ 带来了实载率

的大幅提高ꎮ 据统计ꎬ ５ 万 ~ ７ 万吨级船型实载率

提升近 ２５％ꎬ １０ 万 ~ ２０ 万吨级船型实载率提升

近 ２０％ꎮ
据江阴港口集团实地调研ꎬ 深水航道开通前ꎬ

进口铁矿石需要在舟山或连云港卸载后ꎬ 再用小船

运输到江阴港ꎬ 进港船型一般装载 ４ 万多吨货物ꎮ
深水航道开通后ꎬ １０ 万~２０ 万吨级开普船可减载入

港ꎬ 船型尺度主要为: ２９２ ｍ×４５ ｍ×１８ ｍ(总长×型
宽×满载吃水)和 ２９５ ｍ×４５ ｍ×１８ ｍ(总长×型宽×满
载吃水)两种ꎬ 实际载货量 ９ 万 ~ １０ 万 ｔꎬ 货物可

减少物流成本 ５０ ~ ８０ 元∕ｔꎬ 按每年到港 ３００ 艘开普

船计算ꎬ 每年节省物流成本约 １０ 亿元ꎬ 而且一次

性靠泊码头的大船数量增加将减少船舶的靠离泊

时间ꎬ 从而提高了码头的靠泊能力和港作机械的

作业效率ꎬ 给港口企业带来了直接的经济效益 ４ ꎮ
２.３　 推动运输组织方式优化调整

江阴港目前主要承担干散货中转运输任务的

高等级码头有江阴港口集团 ５＃和 ６＃码头、 中信码

头、 长宏码头ꎮ 深水航道开通后ꎬ 海运成本下降

带来船舶运输组织方式的调整和改变ꎬ 如采用直

达运输、 减少中转或改变中转港点等方式加快运

输组织方式优化和调整ꎮ 尤其是大宗散货运输系
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统受深水航道的影响较为明显ꎮ 在深水航道开通

前ꎬ 江阴港从印尼、 澳大利亚进口的煤炭、 金属

矿石和从印度进口的金属矿石一般采用由 ５ 万吨

级以下船型直达运输ꎬ 或由 ６ 万~ ８ 万吨级巴拿马

型船舶从宁波、 舟山、 青岛、 日照、 连云港等港

口减载中转或者减载进江ꎮ 长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ
深水航道二期工程开通后ꎬ 南京—南通段航道通

航水深增加 ２ ｍꎬ 为开普敦型船舶进江创造了条件ꎮ
江阴港外贸进口金属矿石主要采用 １０ 万 ~ ２０ 万吨

级的开普敦型船减载进江阴港ꎮ 再比如南钢在深水

航道开通前ꎬ 只能在海港减载后再运往南京ꎬ 深

水航道一期工程完工后ꎬ 南钢选择在太仓港减载ꎬ
再用小船运输到南京ꎮ 现在深水航道二期工程全

线贯通ꎬ 南钢将货物运输的主根据地转移到了江

阴港ꎬ 运输时间进一步缩短、 成本进一步降低ꎮ
可见ꎬ 深水航道开通后江阴港为长三角水网地区

和长江中上游地区中转运输服务功能进一步加强ꎮ
２.４　 推动江阴港绿色发展

习近平总书记要求ꎬ 推动长江经济带发展ꎬ 要

把 “生态优先、 绿色发展” 理念贯彻到长江航运的

规划、 建设、 发展等各个领域ꎮ 根据实地调研ꎬ 江

阴港煤炭码头如利港发电、 苏龙热电企业码头运输

的煤炭主要供本地企业自用ꎬ 转运煤的比重较低ꎮ
在深水航道开通前ꎬ 靠泊船型一般为 ３ 万吨级干散

货船ꎬ 深水航道开通后靠泊船型一般为 ５ 万吨级干

散货船ꎬ 实际装载量约在４􀆰 ６ 万 ｔꎬ 有效提高了船舶

实载率ꎬ 减少干散货运输船舶数量ꎬ 从而减少了船

舶污染的产生ꎮ 另外ꎬ 据江苏省交通厅副厅长丁军

华在 ２０１８ 年 ５ 月在南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道开通

试运行新闻发布会上的介绍ꎬ 船舶吨级和实载率的

提高减小了碳排放ꎬ ５ 万吨级散货船与初通前采用

的 ３ 万吨级散货船相比ꎬ 单航次运输煤炭平均节约

燃油 １􀆰 ９１ ｋｇ∕ｔꎬ 碳排放量下降 ２８％ꎮ 可见ꎬ 长江南

京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道的开通ꎬ 减小了碳排放和船

舶污染ꎬ 推动了江阴港绿色发展ꎬ 将 “生态优先、
绿色发展” 理念贯彻到了实处ꎮ

３　 结语

１)纵观江阴港近 １５ 年的发展历程ꎬ “十三五”

期江阴港吞吐量扭转 “十二五” 期疲软下行的颓

势ꎬ 很大程度上得益于长江南京以下 １２􀆰 ５ ｍ 深水

航道二期工程的开通ꎮ 南京—南通段航道通航能

力大幅提升ꎬ 为开普敦型船舶进江阴港创造了有

利条件ꎬ 使江阴港作为我国进口矿产资源等大宗

散货海进江集疏、 换装基地的便利条件更为突出ꎮ
通过 “有￣无” 对比ꎬ ２０１９ 年江阴港实际吞吐量

２３ １２８ 万 ｔꎬ 高出 “无项目” 的预测值 ６ ４４６ 万 ｔꎬ
增效明显ꎮ

２)１２􀆰 ５ ｍ 深水航道开通前ꎬ 江阴港干散货船

实际载货量约 ４ 万 ｔꎬ 深水航道开通后ꎬ １０ 万 ~ ２０
万吨级开普敦型船舶减载入港ꎬ 实际载货量达到 ９
万~１０ 万 ｔꎬ 船舶大型化ꎬ 实载率大幅提升ꎬ 大大

降低了航运物流成本ꎬ 据测算每年可节约物流成

本约 １０ 亿元ꎮ
３)深水航道开通后ꎬ 采用直达运输、 减少中

转或改变中转港点等方式加快了运输组织方式优

化调整ꎬ 江阴港为长三角水网地区和长江中上游

地区中转运输服务功能进一步加强ꎮ
４)船舶吨级和实载率的提高减小了船舶污染

和碳排放ꎬ 推动了江阴港绿色发展ꎮ
５)江阴港依托 １２􀆰 ５ ｍ 深水航道整治效果ꎬ 迎

来了发展机遇期ꎮ 下一步应继续优化港口和临港

产业布局ꎻ 顺应货运量增速需求ꎬ 加快高等级码

头升级等改造ꎻ 改善口岸通关环境政策ꎬ 提升综

合服务能力ꎬ 使江阴港迈上更高的发展平台ꎮ
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