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摘要: 浙赣运河是沟通长江水系与钱塘江水系的连通工程ꎬ 为江西省开辟东向出海通道ꎮ 针对浙赣运河越岭段线路走

向问题ꎬ 进行运河线路和分水岭段局部线路的比选ꎮ 从线路布置、 区域影响、 水源供给、 连接段、 建筑物、 项目实施、 移

民占地等 ７ 个方面进行分析ꎬ 并综合路线长度、 越岭高程和航运水量等条件ꎬ 给出运河线路推荐方案———龙绕溪方案ꎬ 即通

过建设大麦淤枢纽、 彤弓山枢纽、 九都枢纽、 红旗岗船闸、 东山坞船闸等工程梯级ꎬ 控制最低水位ꎬ 开挖运河ꎮ 在分水岭

段进行 ３ 个方案的比选ꎬ 推荐路线长度、 移民占地等条件较优的水库方案ꎮ
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　 　 运河可以为我国综合交通发展和经济腾飞注

入新的活力 １ ꎮ 近年来ꎬ 随着浙江省 “水运强省”
战略的提出ꎬ 衢江航道开通ꎬ 常山江航道即将实

施ꎮ 长江水系和钱塘江水系的连通梦想接近实现ꎮ
对于大多数沟通流域的运河而言ꎬ 难点是解决越

岭段通航问题 ２ ꎮ 目前规划虽然提出利用浙江段

常山江或江山江航道实现与信江的沟通 ３￣４ ꎬ 但未

提出跨越分水岭的具体线路ꎮ 笔者针对常山江与

信江沟通方案ꎬ 通过龙绕溪、 南门溪线路比较阐

述分水岭段运河的线路选择 ５ ꎮ

１　 浙赣运河概述

浙赣运河是沟通信江水系与钱塘江水系、 为

江西省开辟的东向出海通道ꎮ 其建设有利于进一

步完善浙赣区域运输体系ꎬ 促进综合交通发展ꎻ
有利于发挥资源优势ꎬ 促进沿河经济发展ꎻ 有利

于贯彻国家重大战略决策ꎬ 促进区域经济协调发

展ꎻ 是实现全国内河高等级航道规划目标、 进一

步完善浙、 赣内河水运体系的需要ꎮ
浙赣运河大体线路为: 东起浙江省杭州市七

堡ꎬ 西至江西省信江褚溪河口ꎬ 经钱塘江、 兰江、
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衢江ꎬ 在浙江省衢州市双港口至江西省玉山县段

跨越分水岭ꎬ 经信江过上饶、 鹰潭等县市注入鄱

阳湖后入赣江ꎮ 其中ꎬ 分水岭段连接信江和衢江ꎬ
按照江山江、 常山江分为南、 北两条线路方案ꎬ
浙赣运河长度分别为 ７５６􀆰 １ ｋｍ 和 ７６６􀆰 ９ ｋｍꎮ

常山江线路航道里程 ９１􀆰 １ ｋｍꎬ 水位差 ２６􀆰 ５ ｍꎬ
自然条件较好ꎬ 浙江段需建设梯级 １２ 座、 改造桥

梁 １５ 座ꎬ 沿线分布有丰富的石灰石等矿产资源和

水泥企业ꎻ 江山江线路航道里程 ８０􀆰 ３ ｋｍꎬ 水位差

５３ ｍꎬ 分水岭处有小河流ꎬ 开挖里程较短ꎬ 浙江

段须建设梯级 ９ 座、 改造桥梁 １９ 座ꎮ
综合比较 ２ 条线路ꎬ 常山江线路水位差较小ꎬ

自然条件较好ꎬ 改造工程量相对较少ꎬ 运输需求

量较大ꎬ 水系沟通的效益较好ꎻ 江山江线路长度

较短ꎬ 开挖里程少ꎬ 越岭所需梯级数量相对较少ꎮ
２ 条线路各有优劣ꎬ 须进一步细化、 深化方案ꎬ 并

统筹考虑两省意见确定最优线路方案ꎮ 本文仅对

常山江至江西金沙溪方案线路的选择进行研究ꎮ

２　 建设任务及技术标准

浙赣运河常山江至省界段建设方案以航运为主

要功能ꎬ 结合防洪、 环境等功能综合开发ꎬ 逐步建

成满足国民经济和社会发展要求的现代化运河ꎮ
根据«全国内河航道与港口布局规划»和«江西

省内河航运发展规划»ꎬ 规划贵溪—褚溪河口

２４４ ｋｍ航段达到Ⅲ级航道标准要求ꎬ 浙赣运河越

岭段宜采用通航 １ ０００ 吨级船舶的Ⅲ级航道ꎮ 代表

船型 １ ０００ 吨级货船尺寸为 ６７􀆰 ５ ｍ×１０􀆰 ８ ｍ×２􀆰 ２ ｍ
(总长×型宽×设计吃水) (单船)ꎬ １ ０００ 吨级驳船

尺寸为 ５５ ｍ×１０􀆰 ８ ｍ×２􀆰 ４ ｍ(驳船)ꎬ 设计代表船

队尺寸为 ２５６ ｍ×１０􀆰 ８ ｍ×２􀆰 ４ ｍ(一拖四)ꎮ 航道设

计尺寸为: ３􀆰 ２ ｍ×４５ ｍ×２８０ ｍ(航道水深×双线航

宽×弯曲半径)ꎮ

３　 运河线路选择

浙江省衢州市常山县至江西省玉山县为跨越

分水岭段ꎬ 根据已有成果和越岭段地形地貌条件ꎬ
拟定龙绕溪(北线)、 南门溪(南线) ２ 条线路ꎬ 并

进行比选ꎮ
龙绕溪和南门溪均在拟改建的常山江天马枢

纽库区内ꎬ 江西侧均以金沙溪作为与信江航道沟

通路线ꎮ 考虑线路方案的可比性和合理性ꎬ 线路

规划均以天马枢纽为起点ꎬ 金沙溪河口为终点ꎮ
分水岭段线路如图 １ 所示ꎮ

图 １　 分水岭段线路

􀅰９６１􀅰
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３.１　 龙绕溪(北线)

３.１.１　 线路布置

１)天马枢纽—龙绕溪河口段ꎮ 天马枢纽—龙

绕溪河口段为常山江干流ꎬ 航道长 ８􀆰 ２ ｋｍꎬ 为天

马枢纽库区航道ꎬ 常山江航道建设完成后达到Ⅳ

级航道标准ꎮ

２)上蒋村—九都村段ꎮ 上蒋村—九都村为龙

绕溪ꎬ 航道长约 １４􀆰 ４ ｋｍꎬ 河道弯曲ꎬ 目前不通

航ꎮ 该段总的地势是东北低西南高ꎬ 河床比降陡ꎬ

水浅弯多ꎬ 枯水流量少ꎮ 沿龙绕溪向下ꎬ 经黄泥

畈、 冯家滩、 关庄桥ꎬ 在上蒋村汇入常山江ꎮ 该

段若单纯采用疏浚及裁弯取直等航道整治ꎬ 无法

从根本上解决通航问题ꎬ 须采用梯级渠化并开挖

航道ꎮ

３)九都村—省界段ꎮ 九都村—省界为分水岭

开挖段ꎬ 长约 ８􀆰 ３２１ ｋｍꎬ 无河道ꎮ 翻越高差约

３５ ｍꎮ 该段有红旗岗水库、 金川弄水库和东山坞

水库ꎮ

该段分为上岭段、 水库段和下岭段 ３ 部分ꎮ

上岭段须开挖运河从九都村经黄泥畈到红旗岗水

库下游ꎬ 经船闸进入红旗岗水库ꎻ 水库段为红旗

岗水库、 金川弄水库和东山坞水库连通后形成库

区航道ꎻ 下岭段为利用船闸将东山坞水库与球川

溪在坞石弄连接ꎮ

４)省界—舒家山段ꎮ 省界—舒家山段为球川

溪ꎬ 长 ５􀆰 ６ ｋｍꎮ 河道弯曲ꎬ 目前不通航ꎮ 该段总

的地势是东北高西南低ꎬ 河床比降陡ꎬ 水浅弯多ꎬ

枯水流量小ꎮ 从坞石弄沿球川溪向下ꎬ 经西村出

浙江、 经道堂村、 上詹、 茅岗山ꎬ 在舒家山汇入

金沙溪ꎮ 该段需要采用梯级渠化并开挖航道ꎮ

５)舒家山村—冰溪镇段ꎮ 舒家山—玉山县冰溪

镇为金沙溪ꎬ 至金沙溪河口航道长约 ２２􀆰 ４ ｋｍꎬ 其

上游是七一水库ꎮ 该段河谷开阔ꎬ 地势平坦ꎬ 河

宽 ４０ ~ １００ ｍꎬ 目前暂不通航ꎮ 河道两岸有较大的

冲积平原ꎬ 耕地较多ꎬ 为水稻种植区ꎬ 部分河段

建有堤防ꎮ 考虑该段水深较浅、 水位差大难以满

足航道通航要求ꎬ 建议通过航道扩宽、 疏浚并结

合梯级建设达到航道通航标准ꎮ

３.１.２　 航运枢纽工程

浙赣运河越岭规划航道等级为Ⅲ级ꎬ 规划开

发 ５ 级枢纽ꎬ 从下游至上游梯级开发方案为: 大

麦淤(正常挡水位ꎬ９２ ｍ)—彤弓山(１０５ ｍ)—九都

(１１５ ｍ )—红旗 岗 ( １４８ ｍ )—东 山 坞 ( 浙 江 侧

１４８ ｍ、江西侧 １３５ ｍ)ꎮ

３.２　 南门溪(南线)

３.２.１　 线路布置

１)天马枢纽—南门溪河口段ꎮ 天马枢纽—南

门溪河口段为常山江干流ꎬ 航道长 ２􀆰 ９ ｋｍꎬ 为天

马枢纽库区航道ꎬ 常山江航道建设完成后达到

Ⅳ级航道标准ꎮ

２)南门溪河口—白石镇周家塘段ꎮ 南门溪河

口—白石镇周家塘为南门溪ꎬ 航道长约 １５􀆰 ６ ｋｍꎬ

河道弯曲ꎬ 目前不通航ꎮ 该段总的地势是东北低

西南高ꎬ 河床比降陡ꎬ 水浅弯多ꎬ 枯水流量少ꎮ

沿南门溪向下ꎬ 经陈塘、 原钳口乡ꎬ 在蒲塘汇入

常山江ꎮ 该段需要采用梯级渠化并开挖航道ꎮ

３)周家塘—江山市罗汉坞段ꎮ 周家塘—江山

市罗汉坞段为分水岭上岭段ꎬ 长约 ３􀆰 ８５５ ｋｍꎬ 无

河道ꎻ 高差约 １５ ｍꎮ 该段宜采用沿河谷开挖运河

方式并在文村坞附近修建船闸ꎮ

４)罗汉坞—玉山县瓦窑山段ꎮ 罗汉坞—玉山

县瓦窑山为甘溪ꎬ 也是翻岭的下岭段ꎬ 航道长约

２６􀆰 ２ ｋｍꎬ 河道弯曲ꎬ 目前不通航ꎮ 该段总的地势

是西南低东北高ꎬ 河床比降陡ꎬ 水浅弯多ꎬ 枯水

流量少ꎮ 沿甘溪向下ꎬ 经朱西镇、 白云镇、 岩瑞

镇ꎬ 在瓦窑山汇入金沙溪ꎮ

该段若需要采用梯级渠化航道ꎬ 开挖深度航

道的同时相应建设最低通航水位完全衔接的梯级ꎬ

对航道进行连续渠化ꎮ

５)玉山县瓦窑山—冰溪镇段ꎮ 瓦窑山—玉山

县冰溪镇为金沙溪ꎬ 至金沙溪河口航道长约

７􀆰 １ ｋｍꎬ 其上游是七一水库ꎮ 该段河谷开阔ꎬ 地

势平坦ꎬ 河宽 ４０ ~ １００ ｍꎬ 目前暂不通航ꎮ 河道两

岸有较大的冲积平原ꎬ 耕地较多ꎬ 为水稻种植区ꎬ

部分河段建有堤防ꎮ

考虑该段水深较浅、 水位差大ꎬ 难以满足航
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道通航要求ꎬ 建议通过航道扩宽、 疏浚并结合梯

级建设达到航道通航标准ꎮ

３.２.２　 航运枢纽工程

浙赣运河越岭规划航道等级为Ⅲ级ꎬ 规划开

发 ４ 级枢纽ꎬ 从下游至上游梯级开发方案为: 龙

王庙(正常挡水位ꎬ９２ ｍ)—钳口(１００ ｍ)—何家山

(１０８ ｍ)—文村坞(１２７ ｍ)ꎮ

３.３　 线路比较

３.３.１　 线路布置

南门溪、 龙绕溪均为山区性河道ꎬ 天然比降

大ꎬ 弯曲程度高ꎬ 水深、 宽度等均不能满足航运

要求ꎬ 需要开辟新的专用航道ꎮ 航道越长ꎬ 投资

越大ꎮ 龙绕溪(北线) 总长 ５８􀆰 ９２１ ｋｍꎬ 浙江省境

内航道长 ２８ ｋｍꎻ 南门溪(南线)总长 ５５􀆰 ６５５ ｋｍꎬ

浙江省境内航道长 ３３􀆰 ３ ｋｍꎮ 各段航道长度见

表 １ꎮ

表 １　 运河线路长度 ｍ　

方案
天马—
河口

河口至—
省界

省界—
金沙溪河口

总长

龙绕溪(北线) ８􀆰 ２０ ２２􀆰 ７２ ２８􀆰 ００ ５８􀆰 ９２

南门溪(南线) ２􀆰 ９０ １９􀆰 ４６ ３３􀆰 ３０ ５５􀆰 ６６

　 　 从表 １ 可知ꎬ 长度方面南门溪线(南线)略占

优势ꎮ 南门溪(南线) 岭顶高程 １３０ ｍꎬ 低于龙绕

溪(北线)的 １５０ ~ １５５ ｍꎬ 但龙绕溪(北线)两水库

间越岭航道较短ꎬ 开挖较浅ꎬ 工程量较小ꎬ 因此

在岭顶开挖难度上龙绕溪(北线)占优势ꎮ

３.３.２　 区域影响

南门溪河口段位于常山县中心城区周围有长

圩大桥、 富足山大桥ꎬ 两侧道路有 Ｇ３２０、 内河

路ꎬ 房屋密集ꎬ 改造难度大ꎮ 城市防洪工程布局

已基本定型ꎬ 建有 ５０ ａ 一遇城市防洪堤ꎬ 在此基

础上修建航道导致涉及面广、 投资大ꎮ 龙绕溪目

前处于天然状态ꎬ 周围建筑物较少ꎮ 从对周围影

响的角度考虑ꎬ 龙绕溪(北线)较优ꎮ

３.３.３　 水源供给

１)运河航运用水考虑的主要因素ꎮ 浙赣运河

各梯级水位衔接ꎬ 航运用水量主要包括船闸耗水

量、 沿途渗漏损失量和水面蒸发量ꎮ 运河蒸发量

及沿途渗漏损失相对较小ꎬ 故本次研究运河航运

用水主要考虑运河船闸耗水量ꎮ

２)船闸耗水量ꎮ 浙赣运河规划的航运梯级建

成后ꎬ 各级枢纽水位相衔接ꎬ 上一级枢纽的航运

用水量可以被下级枢纽重复利用ꎬ 随着集水面积

的增加ꎬ 下一级枢纽的航运可用水量增加ꎮ 因此ꎬ

本次着重分析分水岭两侧最上一级枢纽船闸航运

用水保证程度ꎮ

①龙绕溪(北线)ꎮ 龙绕溪(北线)越岭前最上

一级枢纽为红旗岗船闸ꎬ 越岭后最上一级枢纽为

东山坞船闸ꎮ 船闸耗水量采用的是设计通过能力

对应的开闸次数ꎮ

红旗岗船闸耗水量: 红旗岗船闸(１ 级船闸方

案)一次过闸用水量 Ｖ ＝ １１􀆰 ３９ 万 ｍ３(水头为３３ ｍ)ꎬ

初步估算红旗岗船闸耗水量为 ３４􀆰 ５４ ｍ３ ∕ｓꎬ 船闸年

耗水量为 ９􀆰 ８４ 亿 ｍ３ꎻ

东山坞船闸耗水量: 东山坞船闸一次过闸用

水量 Ｖ＝ ４􀆰 ４９ 万 ｍ３(水头为 １３ ｍ)ꎬ 初步估算东山

坞船闸一天平均耗水量为 １６􀆰 ２５ ｍ３ ∕ｓꎬ 船闸年耗水

量为 ４􀆰 ６２ 亿 ｍ３ꎮ

②南门溪(南线)ꎮ 常山江方案越岭前最上一

级枢纽为文村坞船闸ꎬ 越岭后最上一级枢纽为灵

角山船闸(江西侧)ꎮ

文村坞船闸耗水量: 红旗岗船闸一次过闸用

水量 Ｖ＝ ６􀆰 ５６ 万 ｍ３(水头为 １９ｍ)ꎬ 初步估算红旗

岗船闸耗水量为 ２１􀆰 ８０ ｍ３ ∕ｓꎬ 船闸年耗水量为

６􀆰 ２１ 亿 ｍ３ꎻ

灵角山船闸耗水量: 灵角山船闸一次过闸用

水量 Ｖ＝ ４􀆰 １４ 万 ｍ３(水头为 １８ ｍ)ꎬ 初步估算船闸

一天内平均耗水量为 ２０􀆰 ７０ ｍ３ ∕ｓꎬ 船闸年耗水量为

５􀆰 ９０ 亿 ｍ３ꎮ

３)水源分析ꎮ 龙绕溪(北线) 在越岭段右红

旗岗水库 ( 总库容 ５４６􀆰 ０ 万 ｍ３ ) 、 金川弄水库

(９５􀆰 ０ 万 ｍ３ ) 、 东山坞水库(９４􀆰 ５ 万 ｍ３ ) 和千家

排水库(１ ６０４􀆰 ０ 万 ｍ３ )等水库ꎬ 各水库均有发电

流量ꎬ 可结合发电流量通过渠道或涵洞引入运河

作为通航流量ꎬ 不足部分可通过水库库容调节ꎮ

水库越岭方案越岭后接球川溪ꎬ 其上游 ３􀆰 ０ ｋｍ 处
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即为七一水库(２􀆰 ４９ 亿 ｍ３)可有效补充航运所需水

量ꎮ 南门溪越岭段仅有东垄、 礼塘、 岭后、 陈塘

等小型水库ꎬ 水量较少ꎮ 为满足水量需要在岭后

水库和东坞水库与渠道间修建引水涵洞ꎬ 分别长

２􀆰 ５ 和 ３􀆰 ０ ｋｍꎮ 从航运水量方面比较ꎬ 龙绕溪(北

线)较优ꎮ

３.３.４　 连接工程

１)江西侧连接段ꎮ 龙绕溪(北线)的江西侧高

程为 ９０ ~ １３５ ｍꎬ 落差 ４５ ｍꎬ 总长 ２８ ｋｍꎬ 初步分

析须布置 ５ 座枢纽ꎮ 球川溪改造桥梁 １２ 座ꎬ 金沙

溪改建桥梁 ９ 座ꎻ 南门溪(南线)的江西侧高程为

９０ ~ １２５ ｍꎬ 总长 ３３􀆰 ３ ｋｍꎬ 初步分析须布置 ４ 座

枢纽ꎮ 甘溪改建桥梁 ２４ 座ꎬ 金沙溪改建桥梁４ 座ꎮ

龙绕溪(北线)线路较短ꎬ 通航线路主要是金沙溪ꎬ

金沙溪河面较宽ꎬ 建设条件相对较好ꎮ 从江西侧

连接段看龙绕溪(北线)较优ꎮ

２)跨渠建筑物ꎮ 龙绕溪(北线)跨运河桥梁共

２１ 座ꎬ 其中改建 １２ 座、 保留 ４ 座、 新建 ５ 座ꎮ 跨

河电缆 １２ 处ꎮ 南门溪(南线)上跨运河桥梁 ２４ 座ꎬ

其中改建 ２２ 座、 新建 ２ 座ꎮ 跨河高压电线 ２８ 处ꎮ

南门溪(南线)对周围建筑物影响较大ꎬ 尤其

是常山县城段河道ꎬ 桥梁众多ꎬ 对长圩大桥等市

内桥梁的影响还影响到了周边路网ꎮ 改建难度和

费用较龙绕溪方案大ꎮ

３.３.５　 项目实施

两线路主要是常规土石方开挖ꎬ 最大深度 １５ ｍꎬ

枢纽建设中除红旗岗船闸ꎬ 其余均为常规施工ꎬ

难度不大ꎮ 红旗岗船闸最大水头 ３５ ｍꎬ 船闸的施

工影响到红旗岗水库的正常运行ꎬ 难度较大ꎮ

３.３.６　 移民占地

龙绕溪(北线) 占地面积 ２９９ 万 ｍ２ ꎬ 拆迁面

积 ２２􀆰 １ 万 ｍ２ ꎮ 占地面积 ２７５ 万 ｍ２ ꎬ 拆迁面积

１６ 万 ｍ２ ꎮ 面积较少ꎬ 但地面、 房屋的单价较高ꎮ

３.３.７　 路线选择

综合路线长度、 越岭高程和航运水量等条件ꎬ

龙绕溪(北线)水量较充足ꎬ 利于运河的长期运行ꎬ

因此运河越岭段路线推荐龙绕溪(北线)ꎮ

４　 局部线路比较

九 都 村—省 界 为 分 水 岭 开 挖 段ꎬ 长 约

８􀆰 ３２１ ｋｍꎬ 无河道ꎮ 翻越高差约 ３５ ｍꎮ 该段有红

旗岗水库、 金川弄水库和东山坞水库ꎮ 该段分为

上岭段、 水库段和下岭段 ３ 部分ꎬ 浙江、 江西两

端的设计水位分别为 １１５ ｍ 和 １３５ ｍꎮ 线路可根据

是否利用水库航道和线路位置选择了 ３ 个方案ꎬ

越岭段线路如图 ２ 所示ꎮ

图 ２　 越岭段线路

４.１　 线路方案

方案 １(北线方案): 航线向北偏移经过黄泥

畈、 穿越分水岭进入球川溪ꎬ 再沿着球川溪而下

进入省界ꎮ
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方案 ２(水库方案): 上岭段需开挖运河从九

都村经黄泥畈到红旗岗水库下游ꎬ 经船闸进入红

旗岗水库ꎮ 水库段为红旗岗水库、 金川弄水库和

东山坞水库连通后形成库区航道ꎮ 下岭段利用船

闸将东山坞水库与球川溪在坞石弄连接ꎮ

方案 ３(南线方案): 南线方案在方案 ２ 南侧

开发一条航道ꎬ 航线向南偏移ꎬ 航道布置于两山

谷间ꎬ 沿线经过杨家山、 红旗岗、 省第三监狱、

上东山、 太平、 胡家以及省界ꎮ

４.２　 线路长度

方案 １ 线路长 ８􀆰 ８２３ ｋｍꎬ 方案 ２ 长 ８􀆰 ３２１ ｋｍꎬ

方案 ３ 长 ８􀆰 ３９６ ｋｍꎮ 其中方案 ２ 最短ꎬ 且航道开

挖量很小ꎬ 方案 ２ 较优ꎮ 各方案运河线路长度见

表 ２ꎮ

表 ２　 线路长度 ｋｍ　

方案
龙绕溪河口—

大麦淤段

大麦淤—
关庄桥

关庄桥—
彤弓山

彤弓山—
下龙绕

下龙绕—
龙绕

龙绕———
都村

九都村—
省界

总长

１

２

３

３. １ ４􀆰 ０ ２􀆰 ８ １􀆰 ６ １􀆰 ７ １􀆰 ２

８􀆰 ８２３ ２３􀆰 ２２３

８􀆰 ３２１ ２２􀆰 ７２１

８􀆰 ３９６ ２２􀆰 ７９６

４.３　 方案比选

龙绕溪越岭段方案主要从路线长度、 工程量 、

移民占地、 周围建筑物的影响、 施工难度和投资

等 ６ 个方面进行比较ꎬ 见表 ３ꎮ

表 ３　 越岭段线路方案比较

比选项目 路线长度 工程量 移民占地 周围建筑物的影响 施工难度 投资 / 亿元

方案 １
线 路 总 长

２３􀆰 ２２３ ｋｍ

运河挖土量５１７􀆰 ８２ 万 ｍ３ ꎬ
堤防填土量 １８９􀆰 ６ 万 ｍ３ ꎬ
护岸长度 ３７􀆰 ４ ｋｍ

占地面积 ３４５ 万 ｍ２ ꎬ
拆迁面积 ２８􀆰 ３ 万 ｍ２

线路较长ꎬ 影响沿线村庄的

对外交通ꎬ 存在部分拆迁ꎮ
由于运河位于 ３ 个水库的上

游ꎬ 对水库的控制面积有较

大影响ꎬ 影响水库功能的持

续发挥

航道 跨 越 低

山以 及 依 山

而 行ꎬ 施 工

时须 开 挖 低

山ꎬ 施 工 难

度较大

６８􀆰 ０５

方案 ２

线 路 总 长

２２􀆰 ７２１ ｋｍꎬ
其 中 水 库

航 道 长 度

２􀆰 ３ ｋｍ

运河挖土量 ４２８􀆰 ３ 万 ｍ３ ꎬ
堤防填土量 １２２􀆰 ９ 万 ｍ３ ꎬ
护岸长度 ３１􀆰 ４ ｋｍ

占地面积 ２９８ 万 ｍ２ ꎬ
拆迁面积 ２２􀆰 １ 万 ｍ２ꎬ
面积较小

对红旗岗水库、 金川弄水库

和东山坞水库在施工期涉及

影响水库正常使用ꎬ 运营期

需要消耗部分水源ꎮ 为满足

航运要求ꎬ ３ 个水库的蓄水

位需要统一到 １４８ ｍꎬ 金川

弄和东山坞水库的库容减少

影响其功能发挥

航道 由 红 旗

岗船 闸 接 入

红旗岗水库ꎬ
其中 红 旗 岗

船闸 的 施 工

难度大

６４􀆰 ８４

方案 ３
线 路 总 长

２２􀆰 ７９６ ｋｍ

运河挖土量 ４０１􀆰 ９ 万 ｍ３ ꎬ
堤防填土量 ２５８􀆰 ３ 万 ｍ３ ꎬ
护岸长度 ３６􀆰 ８ ｋｍ

占地面积 ３２８ 万 ｍ２ ꎬ
拆迁面积 ４３􀆰 ２ 万 ｍ２ꎬ
拆迁占地面积较大ꎬ
对球川镇影响较大

运河从球川镇与红旗岗水库

间穿过ꎬ 涉及到 Ｘ５１３ 一侧

的拆迁ꎮ 由于建筑物密集ꎬ
拆迁量仍然很大

南线 方 案 所

经之 地 基 本

为 低 滩 地ꎬ
施 工 难 度

不大

７０􀆰 ０３

比较结果 方案 ２ 较优 方案 ２ 和方案 ３ 较优 方案 ２ 较优 影响均较大 方案 ３ 较优 方案 ２ 较优

　 　 综上所述ꎬ 从路线长度、 移民占地等条件看ꎬ

方案 ２ 较优ꎬ 下一阶段应对红旗岗船闸的施工和

工程对水库运行的影响进一步论证ꎮ

５　 结语

１)在浙赣运河已有规划的基础上对常山江至

省界段的方案ꎬ 即龙绕溪(北线)和南门溪(南线)

进行研究ꎬ 通过线路布置、 区域影响、 供水水源

供给、 连接段、 建筑物、 项目实施、 移民占地等

７ 个方面进行分析ꎬ 认为龙绕溪(北线) 水量较充

足ꎬ 利于运河的长期运行ꎬ 因此运河路线推荐龙

绕溪(北线)ꎮ

２)龙绕溪(北线)主要是通过建设大麦淤枢纽、

彤弓山枢纽、 九都枢纽、 红旗岗船闸、 东山坞船

闸等工程ꎬ 控制最低水位ꎬ 建设Ⅲ级航道标准的

运河方案ꎮ (下转第 １９５ 页)
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